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             0379/2565 - บันทึกสำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา เรื่อง การปฏิบัติพิธีการศุลกากรสำหรับการนำเรือต่างประเทศเข้ามาเพื่อขนส่งน้ำมันดิบ 

เรื่องเสร็จที่ ๓๕/๒๕๒๐๕

บันทึกสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา
เรื่อง   การปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับการนําเรือต่างประเทศเข้ามาเพื่อขนส่งน้ามันดิบ

กรมศุลกากรได้มีหนังสือ ด่วนที่สุด ที่ กค ๐๕๐๓/๑๕๕๒๐๕ ลงวันที่ ๕ กันยายน ๒๕๐๕
ถึงสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา สรุปความได้ว่า กรมศุลกากรขอหารือเกี่ยวกับการว่าจ้างเรือ
ต่างประเทศเพื่อนํามาขนส่งน้้ามันดิบเป็นรายเที่ยว (voyage charter
              หรือ spot charter) จากพื้นที่
สัมปทานปิโตรเลียมในเขตไหล่ทวีปมายังราชอาณาจักร ดังนี้

๑. กรณีทําสัญญาว่าจ้างเรือต่างประเทศเพื่อนํามาขนส่งของเป็นรายเที่ยว (voyage
charter หรือ spot charter) จากพื้นที่สัมปทานปิโตรเลียมในเขตไหล่ทวีปมายังราชอาณาจักรนั้น

จะต้องปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับเรือดังกล่าวเป็นยานพาหนะ ะหรือเป็นของในกรณี (๑) ขนส่ง

นํามันดิบ way (๒) ขนส่งสินค้าประเภทอื่นที่ไม่ใช่น้้ามันดิบ

๒. กรณีทําสัญญาว่าจ้างเรือต่างประเทศเพื่อนํามาขนส่งของเป็นรายเที่ยว (voyage
charter หรือ spot charte
             r) จากในราชอาณาจักรไปยังพื้นที่สัมปทานปิโตรเลียมในเขตไหล่ทวีปนั้น
จะ ต้องปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับเรือดังกล่าวเป็นยานพาหนะหรือเป็นของในกรณี (๑) ขนส่ง
น้้ามันดิบ และ (๒) ขนส่งสินค้าประเภทอื่นที่ไม่ใช่นั้ามันดิบ

a, กรณีทําสัญญาว่าจ้างเรือต่างประเทศในรูปแบบอื่น เช่น การจ้างเรือที่มีกําหนด
ระยะเวลา (time charter) เพื่อนํามาขนส่งน้้ามันดิบจากพื้นที่สัมปทานปิโตรเลียมในเขตไหล่ทวีปมายัง
ในราชอาณาจักร และจากในราชอาณาจักรไปยังพื้นที่สัมปทานปิโตรเลียมในเขตไหล่ทวีป จะต้องปฏิบัติ
พิธีการศุลกากรสําหรับเรื
             อดังกล่าวเป็นยานพาหนะหรือเป็นของ

ต่อมา กรมศุลกากรได้มีหนังสือ A ที่ กค ๐๕๐๓/๑๕๕๑๒ ลงวันที่ ๑๕ พฤศจิกายน ๒๕๐๕
ถึงสํานักงานคณะ ะกรรมการกฤษฎีกา ชี้แจงข้อมูลเพิ่มเติม สรุปความได้ว่า บริษัท สตาร์ ปิโตรเลียม
รีไฟน์นิง จํากัด (มหาชน) ได้มีหนังสือ ที่ SPRC: 50-0ปไ๒๐-๓๕๑ ลงวันที่ ๑๕ มกราคม ๒๕๒๐๓
และหนังสือ ที่ 509๐-55-๐ปโ๒๐-๓๕๕๕ ลงวันที่ ๕ พฤษภาคม ๒๕๒๓ สอบถามกรมศุลกากรเกี่ยวกับ
การปฏิบัติพิธีการนําเข้าและ ส่งออกเรือต่างประเทศที่นําเข้ามาขนส่งน้ามันดิบว่า บริษัทฯ ประกอบ
กิจการโรงกลั่ นนํามั มันในจังหวัดร
             ะยอง มี ม การจั' ดซี้ อน้้ามันดิบจากหลุ มขุดเจาะ  ปัตตานี และ  หลุม
ขุดเจาะเบญจมาศ ซึ่งเป็นพื้นที่สัมปทานปิโตรเลียมในเขตไหล่ทวีปของไทย และได้จัดหาเรือไปรับ
น้้ามันดิบจากหลุมขุดเจาะดังกล่าวเข้ามาเก็บที่โรงกลั่นน้้ามันของบริษัทฯ โดยทําสัญญาเช่าเรือจาก
ต่างประเทศเข้ามาขนส่งเป็นรายเที่ยว (spot charter) ระยะเวลาประมาณ ๓-๕ Tu ซึ่งผู้รับจ้างมีหน้าที่
ดําเนินการ บริหารจัดการ รวมถึงจัดหาเชื้อเพลิงในการเดินทางขนส่งสินค้า โตยมีหน้าที่รับผิดชอบ
ตั้งแต่รับน้ามันดติบจากท่าเรือต้นทางจนกระทั่งถึงท่าเรือปลายทางต
             ามที่ได้ระ ะบุไว้ในสัญญาจ้าง
ในกรณีนี้ เรือที่นําเข้าจากต่างประเทศถือเป็น “ของ”  ตามกฎหมายว่าด้วยศุลกากรที่ต้องปฏิบัติ
พิธีการศุลกากรโดยยื่นใบขนสินค้าและชําระภาษีอากรหั้งเข้าและออกตามมาตรา ๕๑ และมาตรา ๕๒
แห่งพระราชบัญญัติศุลกากร พ.ศ. ๒๕๒๐๐ หรือถือเป็นยานพาหนะตามมาตรา ๕ ซึ่งต้องปฏิบัติพิธีการ

ส่งพร้อมหนังสือ ด่วนที่สุด ที่ นร ๐๕๐๓/๑๐๒ ลงวันที่ ๒๕ มีนาคม ๒๕๒๕ ซึ่งสํานักงาน
คณะกรรมการกฤษฎีกามีถึงสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี๒

ศุลกากรรายงานเรือเข้าและเรือออกตามมาตรา ๒๕ และมาตรา ซ๑ แห่งพระราชบัญญัติศุ
             ลกากร
พ.ศ. ๒๕๒๐ ซึ่งกรมศุลกากรได้มีหนังสือ A na ๐๕๐๓/๑๒๓๕๕ ลงวันที่ ๑๐ พฤศจิกายน ๒๕๒๓
ตอบข้อหารือของบริษัทฯ ว่า เรือที่ทําสัญญาว่าจ้างจากต่างประเทศเพื่อนํามาขนส่งน้้ามันดิบ
เป็นรายเที่ยวจากหลุมขุดเจาะในพื้นที่สัมปทานปิโตรเลียมในเขตไหล่ทวีปมายังโรงกลั่นน้้ามันของบริษัทฯ
ถือเป็นยานพาหนะ จึงต้องปฏิบัติพิธีการศุลกากรตามมาตรา ๒๕ และมาตรา ๕๑ แห่งพระราชบัญญัติ
ศุลกากรฯ กล่าวคือ จะต้องทํารายงานเรือเข้าและยื่นบัญชีสินค้าสําหรับเรือและแสดงใบทะเบียนเรือ
ต่อพนักงานศุลกากรเพื่อตรวจสอบเมื่อเรือเข้ามาในราชอาณา
             จักร และจะต้องได้รับใบปล่อยเรือขาออก
และทํารายงานเรือออกรวมถึงยื่นบัญชีสินค้าสําหรับเรือต่อพนักงานศุลกากรเพื่อตรวจสอบเมื่อเรือ
ออกไปนอกราชอาณาจักร รวมถึงต้องปฏิบัติให้เป็นไปตามกฎหมายอื่นที่เกี่ยวข้องด้วย อย่างไรก็ดี
กรมศุลกากรได้เคยมีหนังสือ ที่ กค ๐๕๐๓/๑๕๕๓๑ ลงวันที่ ๒๕ กันยายน ๒๕๒๒ ตอบข้อหารือ
ของบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) สรุปความได้ว่า กรณีการนําเรือต่างประเทศเข้ามาโดยทําสัญญากับ
เจ้าของเรือในรูปแบบการจ้างเรือระยะ ะยาว ๒ เดือนขึ้นไป (time ๕กอกอก เพื่อใช้ในการขนส่ง
คอนเดนเสทและ น้้ามันดิบถือเ
             ป็นการนําเข้ามาในฐานะ ะเป็นของ ให้ปฏิบัติพิธีการศุลกากรโดยยื่น
ใบขนสินค้าขาเข้าตามมาตรา ๕๑ และมาตรา ๕๒ แห่งพระราชบัญญัติศุลกากรฯ และเมื่อต้องการนํา
เรือกลับออกไปนอกราชอาณาจักร ให้ปฏิบัติตามพิธีการศุลกากรโดยยื่นใบขนสินค้าขาออกด้วย
แต่สําหรับกรณีการจ้างเรือขนส่งแบบรายเที่ยว (spot charter) หรือแบบรายเที่ยวต่อเนื่อง (voyage
charter) เรือดังกล่าวถือเป็นยานพาหนะ ให้ปฏิบัติพิธีการศุลกากรรายงานเรือเข้าและรายงาน
เรือออกตามมาตรา ๒๕ และมาตรา ๑ แห่งพระราชบัญญัติศุลกากรฯ

คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะที่ ๓) ได้พิจา
             รณาข้อหารือของกรมศุลกากร โดยมี
ผู้แทนกระทรวงการคลัง (กรมศุลกากร) ผู้แทนกระทรวงการต่างประเทศ (กรมสนธิสัญญาและ, ะกฎหมาย)

จ

ผู้แทนกระทรวงคมนาคม (กรมเจ้าท่า) และผู้แทนกระทรวงพลังงาน (กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ) เป็นผู้ชี้แจง
ข้อเท็จจริงแล้ว เห็นว่าข้อหารือของกรมศุลกากรมีประเด็นที่ต้องพิจารณาเพียงประเด็นเดียวว่า การนําเรือ
จากต่างประเทศเข้ามาในราชอาณาจักรเพื่อการขนส่งน้้ามันดิบ ถือเป็นการนําของเข้ามาในราชอาณาจักร
หรือเป็นการนํายานพาหนะเข้ามาใช้เพื่อการขนส่ง และมีความเห็นว่า การทําสัญญาว่าจ้าง
เรือต่างปร
             ะเทศเพื่อนํามาใช้โนการขนส่งน้้ามันดิบระหว่างแท่นชุดเจาะปิโตรเลียมซึ่งเป็นพื้นที่สัมปทาน
ในเขตไหล่ทวีปกับชายฝั่ง โดยผู้รับจ้างมีหน้าที่ดําเนินการ บริหารจัดการ รวมถึงจัดหาเชื้อเพลิง
ในการเดินทางขนส่งสินค้าตั้งแต่รับน้้ามันดิบจากท่าเรื่อในพื้นที่สัมปทานจนถึงชายฝึ่งโดยว่าจ้าง
เรือจากต่างประเทศมาทําการขนส่งเป็นการชั่วคราว ไม่ว่าจะ ะเป็นการทําสัญญาว่าจ้างเรือเพื่อขนส่ง
ของเป็นรายเที่ยว (voyage charter หรือ spot charter) หรือการทําสัญญาว่าจ้างเรือที่มีกําหนด
ระยะเวลสา (time charten เรือที่นําเข้ามาโดยม
             ีวัตถุประสงค์ตามสัญญาเพื่ อใช้ในการขนส่งของ
หรือสินค้านั้น จัดเป็นยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่ง จึงเป็น “เรือ”  ตามมาตรา ๕* แห่งพระราชบัญญัติ
ศุลกากร พ.ศ. ๒๕๒๐๐ มิใช่การนําของเข้าตามความหมายของกฎหมายว่าด้วยศุลกากร จึงไม่จําเป็นต้อง

“มาตรา ๕ ในพระราชบัญญัตินี้
ฯลฯ                        ฯลฯ
“เรือ” หมายความว่า ยานพาหนะทางน้้าที่ใช้ในการขนส่งของหรือคน และให้หมายความรวมถึง
เรือประมงด้วย
ฯลฯ                        ฯลฯปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับการนําของเข้า แต่ต้องปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับการเข้าออกข
             องเรือ
ซึ่งเป็นยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยศุลกากร

LS. Cus
(นายปกรณ์ นิลประพันธ์)

เลขาธิการคณะกรรมการกฤษฎีกา

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา
มีนาคม ๒๕๐๕
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