
 

เรื่องเสร็จที่ ๒๓๐/๒๕๓๗ 

 

บนัทึก 

เรื่อง  การควบคุมแพท่ีจอดอยู่ในลกัษณะเป็นการถาวรและแพที่เคลือ่นยา้ยได  ้

   
 

กรมเจ้าท่าได้มีหนังสือ ที่ คค ๐๕๐๑/๐๐๖๑๐๓ ลงวันที่ ๒๗ สิงหาคม ๒๕๓๖ 
ถึงส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาความว่า  ตามที่ในปัจจุบันนี้ ประชาชนนิยมท าการปลูกสร้าง
แพเพื่อท าเป็นที่อยู่อาศัย รีสอร์ท ร้านอาหาร หรือดิสโก้เทค็ในแม่น ้าล าคลองทั่วประเทศเป็น
จ านวนมาก  โดยมีการปลูกสร้างแตกต่างกันไปในหลายลักษณะ บางลักษณะมีการปักหลักยึดติด
กบัฝั่งอย่างแน่นหนาโดยมีเจตนาจอดไว้เป็นการถาวร ไม่เคล่ือนย้ายไปที่อื่น  แต่บางลักษณะผูกไว้
กับเสาอย่างไม่มั่นคงพร้อมที่จะเคล่ือนย้ายได้เสมอและกรมเจ้าท่าได้ตรวจสอบพบว่าแพต่างๆ 
เหล่านี้ ก่อให้เกิดปัญหาในด้านต่างๆ หลายประการ เช่น มีการจอดกีดขวางการเดินเรือสภาพของ
แพไม่มั่นคงปลอดภัยเป็นอันตรายแก่ผู้ใช้รวมทั้งก่อให้เกิดมลภาวะทางน า้กรมเจ้าท่าได้พิจารณา
บทบัญญัติในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้าไทย (ฉบับที่ ๑๔) พ.ศ.๒๕๓๕ แล้ว เห็นว่า  
กรมเจ้าท่ามีอ านาจควบคุมแพดังกล่าวได้ ๒ ทาง คือ 

๑. การควบคุมตามมาตรา ๗๐ - ๙๑ โดยถือว่าแพดังกล่าวเป็นแพไม้แพคนอยู่ 
หรือเรือนมีเสาปักเลน  แต่การควบคุมตามบทบัญญัติเหล่านี้  กรมเจ้าท่ามีอ านาจจ ากัดมาก 
เนื่องจากมีอ านาจอนุญาตให้จอดได้เฉพาะในเขตท่ากรุงเทพฯ เท่านั้นนอกเขตท่ากรุงเทพฯ มี
เพียงอ านาจควบคุมให้เป็นไปตามกฎหมาย ไม่อาจอนุญาตเป็นกรณีๆไปได้ ท าให้การควบคุม
อย่างละเอียดถี่ถ้วนเป็นไปได้ยาก นอกจากนี้อัตราโทษทางอาญาในส่วนนี้ ไม่สูงนัก ท าให้ผู้กระท า
ผิดไม่เกรงกลัว 

๒. การควบคุมตามมาตรา ๑๑๗ - ๑๑๘ ตรี โดยถือว่าแพดังกล่าวเป็นอาคาร
หรือสิ่งอื่นใดที่ล่วงล า้เข้าไปเหนือน า้ ในน า้ และใต้น า้ ของแม่น า้ล าคลองบึง อ่างเกบ็น า้ ทะเลสาบ 
อันเป็นทางสัญจรของประชาชน หรือที่ประชาชนใช้ร่วมกันอันจะเป็นผลให้กรมเจ้าท่าสามารถใช้
อ านาจได้กว้างขวางมากกว่าเพราะมีอ านาจอนุญาตในทุกพื้ นที่ และบทลงโทษทางอาญามีอัตรา
โทษสูงโดยมีการปรับตามจ านวนพื้ นที่ที่ล่วงล ้า รวมทั้งผู้กระท าความผิดต้องจ่ายค่าตอบแทน
ให้แก่รัฐด้วย ซึ่งน่าจะเป็นบทบัญญัติที่เหมาะสมกว่า 

เนื่องจากเร่ืองนี้ เป็นปัญหาส าคัญ  และกรมเจ้าท่ามีความจ าเป็นต้องวางมาตรการ
ในการด าเนินการตามกฎหมายให้เป็นไปอย่างถูกต้อง  กรมเจ้าท่าจึงขอหารือว่ากรมเจ้าท่าสามารถ
เลือกใช้อ านาจควบคุมทั้งแพที่จอดอยู่ในลักษณะเป็นการถาวรและแพที่เคล่ือนย้ายได้ตามข้อ ๑ 
หรือข้อ ๒ ที่ได้กล่าวไว้ข้างต้นกไ็ด้ตามแต่จะเห็นสมควรโดยพิจารณาจากสภาพข้อเทจ็จริงได้ใช่
หรือไม่ 

 

คณะกรรมการกฤษฎีกา (กรรมการร่างกฎหมาย คณะที่ ๕) ได้พิจารณา
ปัญหาตามข้อหารือดังกล่าวโดยได้ฟังค าชี้แจงข้อเทจ็จริงของผู้แทนกระทรวงคมนาคม (ส านักงาน



 ๒ 

ปลัดกระทรวง และกรมเจ้าท่า) แล้ว เห็นว่า  พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้าไทยพระ
พุทธศักราช ๒๔๕๖ เป็นกฎหมายที่ออกมาใช้บังคับในขณะที่ประชาชนยังนิยมอยู่อาศัยตามริมน า้ 
ทั้งในรูปแบบของบ้านริมน า้หรือแพอยู่อาศัย โดยรัฐรับรู้ถึงสิทธิทั่วไปของประชาชนที่จะอยู่อาศัย
บนพื้ นน า้ได้ การตรากฎหมายดังกล่าวออกใช้บังคับเป็นเพียงการจัดระเบียบการเดินเรือหรือการ
สญัจรทางน า้ให้เป็นระเบียบเรียบร้อย และควบคุมมิให้มีการกระท าใดๆ ที่อาจจะเป็นการกดีขวาง
หรือเป็นอันตรายต่อการเดินเรือหรือการสัญจรทางน ้าของประชาชนเท่านั้น  โดยบัญญัติอ านาจ
หน้าที่ของเจ้าท่าในการควบคุมารจอดแพคนอยู่ ขนาดของแพคนอยู่ การปลูกสร้างแพคนอยู่ และ
มาตรการในการบังคับให้ร้ือถอนแพคนอยู่แยกไว้ต่างหากโดยเฉพาะในหมวดที่ ๕ ว่าด้วยแพไม้ 
แพคนอยู่ ฯลฯ๑ส่วนการควบคุมการปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล า้ล าแม่น า้ได้บัญญัติไว้ใน

 
๑  หมวดที่ ๕ 

ว่าดว้ยแพไม ้แพคนอยู่ ฯลฯ 

(ก) แพไม้ 

มาตรา ๗๐  แพไม้ต่างๆ ต้องมีคนประจ าให้พอแก่การที่จะควบคุมรักษาแพโดยเรียบร้อย 
และคนประจ าแพต้องระวังอย่างที่สุดจะเป็นได้เพื่อไม่ให้แพกีดขวางแก่การเดินเรือ หรือโดนกับแพคนอยู่ หรือ
เรือที่ทอดจอดอยู่ในล าแม่น า้  แพไม้ทุกๆ แพต้องชักธงเครื่องหมายของเจ้าของแพ และธงส าหรับเช่นนี้ ต้องจด
ทะเบียนที่กรมเจ้าท่าแพใดมีซุงกี่ต้นและก าหนดจะมาถึงเขตท่ากรุงเทพฯได้เม่ือใดนั้น เจ้าของแพต้องท าหนังสือ
แจ้งความล่วงหน้าให้เจ้าท่าทราบ 

ฯลฯ    ฯลฯ 

(ข) แพคนอยู่ 

มาตรา ๗๖  ห้ามมิให้จอดแพคนอยู่ในล าแม่น ้าห่างจากฝั่งเกินกว่าพอดีส าหรับมิให้แพนั้น
ค้างแห้งในเวลาน า้ลงงวด 

ฯลฯ    ฯลฯ 

มาตรา ๘๓  ห้ามมิให้จอดผูกแพคนอยู่แพใดกบัฝั่งแม่น า้เจ้าพระยาภายในเขตท่ากรุงเทพฯ 
โดยมิได้รับอนุญาตจากเจ้าท่า 

ฯลฯ    ฯลฯ 

มาตรา ๘๕  ตั้งแต่วันที่ให้ใช้พระราชบัญญัตินี้ เป็นกฎหมาย ถ้าจะจอดแพคนอยู่ หรือปลูก
เรือนมีเสาปักเลน ตามฝั่งแม่น า้ภายในเขตท่ากรุงเทพฯ กด็ี หรือตามล าคลองในแขวงกรุงเทพฯ กด็ี ต้องได้รับ
อนุญาตจากเจ้าท่าก่อนจึงท าได้ 

ฯลฯ    ฯลฯ 

มาตรา ๘๘  ห้ามมิให้ลงมือท าการปลูกสร้างก่อนที่จะได้รับอนุญาตตามที่ ร้องขอนั้นเป็นอัน
ขาด 

ฯลฯ    ฯลฯ 

มาตรา ๙๐  ผู้ ใดไม่ปฏิบัติตามค าสั่งของเจ้าท่าหรือเจ้าพนักงานผู้ มีหน้าที่ตามมาตรา ๘๙  
ต้องระวางโทษปรับเป็นรายวันวันละหนึ่งร้อยบาทจนกว่าจะปฏบัิติให้ถูกต้อง  และให้เจ้าท่าหรือเจ้าพนักงานผู้ มี
หน้าที่ตามมาตรา ๘๙ บังคับให้รื้ อถอนแพคนอยู่ หรือเรือนที่ปักเสาลงในชายฝั่งน า้โดยให้ผู้ เป็นเจ้าของเสียค่า
รื้อถอนนั้นเอง 

ในกรณีที่เจ้าของไม่รื้ อถอนภายในก าหนดเวลาที่เจ้าท่าหรือเจ้าพนักงานผู้มีหน้าที่ตามมาตรา 
๘๙ ก าหนด ให้เจ้าท่าร้องขอต่อศาลเพื่อมีค าสั่งให้เจ้าท่าเป็นผู้จัดการให้มีการรื้อถอน 



 ๓ 

หมวดที่ ๖ข้อบังคับเบด็เตล็ด (ง) ว่าด้วยการล่วงล ้าล าแม่น ้า  ดังนั้น กรณีตามปัญหาที่หารือซึ่ง
เป็นการปลูกสร้างแพอันอยู่ในความหมายของบทนิยามค าว่า "แพ" หรือ "แพคนอยู่" ตามมาตรา 
๓๒  แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน า้ไทย พระพุทธศักราช ๒๔๕๖ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดย
พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน า้ไทย (ฉบับที่ ๑๓) พ.ศ.๒๕๒๕ จึงต้องบังคับตามบทบัญญัติ
ในหมวดที่  ๕ ว่าด้วยแพไม้ แพคนอยู่ ตามมาตรา ๗๐ - มาตรา ๙๑๓ แห่งพระราชบัญญัติ
ดังกล่าวอันเป็นบทบัญญัติเฉพาะ จะน าบทบัญญัติเกี่ยวกับการปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใด
ล่วงล ้าล าแม่น ้าซึ่งเป็นบทที่ ใช้บังคับกับสิ่งอื่นๆ ทั่วไปมาแปลความให้คลุมถึงสิ่งที่มีกฎหมาย
บัญญัติไว้เป็นการเฉพาะแล้วไม่ได้ 

ส าหรับปัญหาที่เกี่ยวกับแพที่จอดอยู่นอกเขตท่ากรุงเทพฯ และปัญหาเกี่ยวกับ
สภาพของแพที่ปลูกสร้างไม่มั่นคงปลอดภัยอาจเป็นอันตรายแก่ผู้ใช้และก่อให้เกิดมลภาวะทางน า้ 
นั้น  เจ้าท่ากม็ีอ านาจควบคุมโดยการสั่งห้ามใช้หรือให้แก้ไขแพที่มีสภาพไม่ปลอดภัยในการใช้
หรืออาจเกิดอันตรายแก่ประชาชนหรือแก่การเดินเรือ รวมทั้งมีอ านาจด าเนินการกับผู้ เททิ้ งสิ่ง
ปฏิกูลลงในแม่น า้ล าคลองตามบทบัญญัติมาตรา ๔๖ ทวิ๔ และมาตรา ๑๑๙ ๕แห่งพระราชบัญญัติ

 
ในกรณีที่เจ้าท่าเป็นผู้จัดการให้มีการรื้ อถอนตามค าสั่งศาลตามวรรคสองให้เจ้าท่าใช้ความ

ระมัดระวังตามควรแก่พฤติการณ์ โดยเจ้าของจะเรียกร้องค่าเสยีหายใดๆ จากเจ้าท่าไม่ได้ และเจ้าของต้องเป็นผู้
เสยีค่าใช้จ่ายในการรื้อถอน 

ในกรณีที่เจ้าของไม่ยอมชดใช้ค่าใช้จ่ายตามวรรคสามภายในระยะเวลาที่ เจ้าท่าก าหนดตาม
ควรแก่กรณี ให้เจ้าท่าโดยความเหน็ชอบของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมน าวัสดุที่ถูกรื้อถอนรวมทั้งสิ่งของ
ที่ขนออกจากแพคนอยู่หรือเรือนที่ปักเสาลงในชายฝั่งส่วนที่มีการรื้อถอนออกขายทอดตลาดหรือขายโดยวิธีอื่น 
เงินที่ได้จากการขายทอดตลาดหรือขายโดยวิธีอื่นนั้นให้น าไปชดใช้ค่าใช้จ่ายที่เจ้าท่าได้จ่ายไปในการจัดการรื้ อ
ถอน และถ้ามีเงินเหลือจากการชดใช้ค่าใช้จ่ายดังกล่าว ให้เจ้าท่าเกบ็รักษาเงินนั้นไว้ ถ้าเจ้าของมิได้เรียกร้องเอา
ภายในหนึ่งปีนับแต่วันที่เจ้าท่าได้เกบ็รักษาไว้ ให้ตกเป็นของแผ่นดิน 

๒มาตรา ๓  ในพระราชบัญญัตินี้  
ฯลฯ    ฯลฯ 

"แพ" หมายความรวมตลอดถึงโป๊ะ อู่ลอย และสิ่งลอยน า้อื่นที่มีลักษณะคล้ายคลึงกนั 
"แพคนอยู่" หมายความว่า  เรือนที่ปลูกอยู่บนแพ และลอยอยู่ในล าแม่น า้หรือล าคลอง 

ฯลฯ    ฯลฯ 

๓โปรดดูเชิงอรรถที่ (๑), ข้างต้น 

๔มาตรา ๔๖ ทวิ  ให้เจ้าท่ามีอ านาจสั่งห้ามใช้ และให้แก้ไขท่ารับส่งคนโดยสาร ท่ารับส่งสนิค้า 
ท่าเทยีบเรือ และแพในแม่น า้ ล าคลอง บึง อ่างเกบ็น า้ทะเลสาบ อนัเป็นทางสญัจรของประชาชนหรือที่ประชาชน
ใช้ประโยชน์ร่วมกัน หรือทะเลภายในน่านน ้าไทย ซึ่งมีสภาพไม่ปลอดภัยในการใช้ หรืออาจเกิดอันตรายแก่
ประชาชนหรือแก่การเดินเรือ โดยแจ้งให้เจ้าของหรือผู้ครอบครองทราบเป็นหนังสือ ในกรณีที่ไม่ปรากฏตัว
เจ้าของหรือผู้ครอบครอง ให้ปิดค าสั่งไว้ ณ ท่ารับส่งคนโดยสารท่ารับส่งสนิค้า ท่าเทยีบเรือ หรือแพนั้น และให้
ถือว่าเจ้าของหรือผู้ครอบครองได้รับค าสั่งนั้นแล้ว 

เจ้าของหรือผู้ครอบครองซึ่งได้รับค าสั่งจากเจ้าท่าตามความในวรรคหนึ่งมีสิทธิอุทธรณ์ต่อ
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมภายในสิบห้าวันนับแต่วันที่ ได้รับค าสั่งค าชี้ ขาดของรัฐมนตรีเป็นที่สุด แต่ใน
ระหว่างที่รัฐมนตรียังมิได้ชี้ ขาด ค าสั่งห้ามใช้นั้นมีผลบังคับได้  ในกรณีไม่มีอุทธรณ์ค าสั่ง หรือมีอุทธรณ์แต่



 ๔ 

การเดินเรือในน่านน ้าไทย พระพุทธศักราช ๒๔๕๖ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการ
เดินเรือในน่านน า้ไทย (ฉบับที่ ๑๔) พ.ศ.๒๕๓๕ ได้อยู่แล้ว 

ส่วนปัญหาที่ว่าอัตราโทษทางอาญาในกรณีที่มีการฝ่าฝืนบทบัญญัติว่าด้วยแพไม้ 
แพคนอยู่ ต ่ากว่าอัตราโทษทางอาญาในกรณีที่มีการฝ่าฝืนบทบัญญัติว่าด้วยการล่วงล ้าล าแม่น ้า  
และบทบัญญัติว่าด้วยการล่วงล ้าล าแม่น ้ามีการก าหนดให้เสียค่าตอบแทนให้แก่รัฐด้วย นั้น  ใน
เมื่อเป็นกรณีของแพหรือแพคนอยู่ มิใช่เป็นกรณีของการปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล ้าล า
แม่น า้ตามมาตรา ๑๑๗๖ แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน า้ไทย พระพุทธศักราช ๒๔๕๖ 
ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน า้ไทย (ฉบับที่ ๑๔) พ.ศ.๒๕๓๕ จึงไม่
อาจน าบทบัญญัติเกี่ยวกบัอตัราโทษทางอาญาและบทบัญญัติเกี่ยวกบัการเสยีค่าตอบแทนให้แก่รัฐ
ในกรณีของการปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล า้ล าแม่น า้มาใช้บังคับกับกรณีของแพหรือแพค
นอยู่ได้ 

อนึ่ง กรรมการร่างกฎหมาย คณะที่ ๕ เห็นว่า  พระราชบัญญัติการเดินเรือใน
น่านน ้าไทย พระพุทธศักราช ๒๔๕๖ บัญญัติขึ้ นใช้บังคับกับสภาพของสังคมและเศรษฐกิจใน
ขณะนั้น ซึ่งประชาชนนิยมปลูกสร้างแพเป็นที่อยู่อาศัยอยู่ริมแม่น า้ล าคลองในทุกพื้นที่ของประเทศ 

 
รัฐมนตรีสั่งให้ยกอุทธรณ์ และเจ้าของหรือผู้ครอบครองไม่ปฏิบัติตามค าสั่งภายในเวลาที่เจ้าท่าก าหนดหรือ
ภายในสิบห้าวันนับแต่วันได้รับทราบค าวินิจฉัยอุทธรณ์ ให้เจ้าท่ามีอ านาจจัดการแก้ไขให้เป็นไปตามค าสั่งโดย
คิดค่าใช้จ่ายจากเจ้าของหรือผู้ครอบครอง 

เม่ือเจ้าของหรือผู้ครอบครองได้แก้ไขเสร็จเรียบร้อยตามค าสั่งแล้วให้เจ้าท่าเพิกถอนค าสั่ง
ห้ามใช้ ในกรณีที่เจ้าท่าจัดการแก้ไขเอง จะรอการเพิกถอนค าสั่งห้ามใช้ไว้จนกว่าเจ้าของหรือผู้ครอบครองจะ
ช าระค่าใช้จ่ายให้เจ้าท่ากไ็ด้ 

เจ้าของหรือผู้ครอบครองคนใดใช้เอง หรือยินยอมให้ผู้อื่นใช้ท่ารับส่งคนโดยสาร ท่ารับส่ง
สนิค้า ท่าเทยีบเรือ หรือแพ ซึ่งเจ้าท่ามีค าสั่งห้ามใช้และยังไม่ได้เพิกถอนค าสั่งนั้น ต้องระวางโทษปรับตั้งแต่สาม
พันบาทถึงสามหม่ืนบาทและปรับเป็นรายวันวันละหนึ่งพันบาทจนกว่าจะปฏบัิติให้ถูกต้อง 

๕มาตรา ๑๑๙  ห้ามมิให้ผู้ใดเท ทิ้ ง หรือท าด้วยประการใดๆ ให้หินกรวด ทราย ดิน โคลน 
อบัเฉา สิ่งของหรือสิ่งปฏิกูลใดๆ ยกเว้นน า้มันและเคมีภัณฑ์ลงในแม่น า้ล าคลอง บึง อ่างเกบ็น า้ หรือทะเลสาบ 
อนัเป็นทางสัญจรของประชาชนหรือที่ประชาชนใช้ประโยชน์ร่วมกันหรือทะเลภายในน่านน า้ไทย อันจะเป็นเหตุ
ให้เกดิการตื้นเขิน ตกตะกอน หรือสกปรก เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากเจ้าท่า  ผู้ใดฝ่าฝืนต้องระวางโทษจ าคุกไม่
เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหนึ่งหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับและต้องชดใช้เงินค่าใช้จ่ายที่ต้องเสยีในการขจัด
สิ่งเหล่านั้นด้วย 

๖มาตรา ๑๑๗  ห้ามมิให้ผู้ใดปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล า้เข้าไปเหนือน า้ ในน า้ และ
ใต้น า้ ของแม่น า้ ล าคลอง บึง อ่างเกบ็น า้ ทะเลสาบอนัเป็นทางสญัจรของประชาชนหรือที่ประชาชนใช้ประโยชน์
ร่วมกนั หรือทะเลภายในน่านน า้ไทยหรือบนชายหาดของทะเลดังกล่าว เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากเจ้าท่า 

หลักเกณฑแ์ละวิธกีารในการอนุญาตให้เป็นไปตามที่ก าหนดในกฎกระทรวงโดยกฎกระทรวง
ดังกล่าวจะต้องระบุลักษณะของอาคารและการล่วงล ้าที่พึงอนุญาตได้ไว้ให้ชัดแจ้งพร้อมทั้งระยะเวลาที่จะต้อง
พิจารณาอนุญาตให้แล้วเสรจ็ด้วย 

เม่ือผู้ ขออนุญาตยื่นค าขอถูกต้องตามหลักเกณฑ์ วิธีการและลักษณะที่ ก าหนดไว้ใน
กฎกระทรวงตามวรรคสองแล้ว เจ้าท่าต้องอนุญาตภายในระยะเวลาที่ก าหนดในกฎกระทรวงดังกล่าว 



 ๕ 

และรัฐถือว่าเป็นสิทธิอันชอบธรรมที่ประชาชนจะกระท าได้  แต่เนื่องจากความแออัดของการ
สัญจรทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาภายในเขตท่ากรุงเทพฯ มีมากกว่าในแม่น า้หรือล าคลองสายอื่น 
มาตรา ๘๓๗ แห่งพระราชบัญญัติดังกล่าวจึงบัญญัติให้เฉพาะการผูกจอดแพคนอยู่กับฝั่งแม่น ้า
เจ้าพระยาภายในเขตท่ากรุงเทพฯ เท่านั้นที่จะต้องขออนุญาตจากเจ้าท่า  ดังนั้น เม่ือข้อเทจ็จริงใน
ปัจจุบันปรากฏว่าสภาพของสังคมและเศรษฐกิจเปล่ียนแปลงไป หากรัฐมีนโยบายที่จ ากัดสิทธิ
บุคคลมิให้ใช้ล าน า้เป็นที่อยู่อาศัยหรือปลูกสร้างอาคารในลักษณะแพอยู่อาศัยเพื่อประโยชน์ในทาง
ธุรกิจอีกต่อไป กส็มควรที่จะได้ด าเนินการปรับปรุงกฎหมายจ ากัดสิทธิหรือก าหนดหน้าที่ของ
บุคคลในเรื่องดังกล่าวเสยีใหม่ให้เป็นที่ชัดเจนโดยด่วนต่อไป 

โดยสรุป กรรมการร่างกฎหมาย คณะที่ ๕ เห็นว่า  การควบคุมแพที่จอดอยู่ใน
ลักษณะเป็นการถาวรและแพที่เคล่ือนย้ายได้ เจ้าท่าจะใช้อ านาจควบคุมตามมาตรา ๑๑๗ - 
มาตรา ๑๑๘ ตรี แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน า้ไทยพระพุทธศักราช ๒๔๕๖ ซึ่งแก้ไข
เพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้าไทย (ฉบับที่  ๑๔) พ.ศ.๒๕๓๕ ซึ่ งเป็น
บทบัญญัติเกี่ยวกบัการควบคุมการปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล า้ล าแม่น า้ไม่ได้ 

 

 

(ลงชื่อ) วัฒนา รัตนวิจิตร 

(นายวัฒนา รัตนวิจิตร) 
เลขาธกิารคณะกรรมการกฤษฎีกา 

 

 

 

ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 
เมษายน ๒๕๓๗ 
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เรอง การควบคุมแพที่จอดอยู่ในลักษณะเป็นการถาวรและแพที่เคลื่อนย้ายได้

กรมเจ้าท่าได้มีหนังสือ ที่ คค ๐๕๐๑/๐๐๒๑๐๓ ลงวันที่ ๒๕ สิงหาคม ๒๕๓๑
ถึงสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาความว่า ตามที่ในปัจจุบันนี้ประชาชนนิยมทําการปลูกสร้าง
แพเพื่อทําเป็นที่อยู่อาศัย รีสอร์ท ร้านอาหาร หรือดิสโก้เท็คในแม่น้าลําคลองทั่วประเทศเป็น
จํานวนมาก โดยมีการปลูกสร้างแตกต่างกันไปในหลายลักษณะ บางลักษณะมีการปักหลักยืดติด
กับฝั่งอย่างแน่นหนาโดยมีเจตนาจอดไว้เป็นการถาวร ไ
             ม่เคลื่อนย้ายไปที่อื่น แต่บางลักษณะผูกไว้
กับเสาอย่างไม่มั่นคงพร้อมที่จะเคลื่อนย้ายได้เสมอและกรมเจ้าท่าได้ตรวจสอบพบว่าแพต่าง ๆ
เหล่านี้ก่อให้เกิดปัญหาในด้านต่าง ๆ หลายประการ เช่น มีการจอดกีดขวางการเดินเรือสภาพของ
แพไม่มั่นคงปลอดภัยเป็นอันตรายแก่ผู้ใช้รวมทั้งก่อให้เกิดมลภาวะทางน้้ากรมเจ้าท่าได้พิจารณา
บทบัญญัติในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้าไทย (ฉบับที่ ๑๕) พ.ศ.๒๕๓๕ แล้ว เห็นว่า
กรมเจ้าท่ามีอํานาจควบคุมแพดังกล่าวได้ ๒ ms คือ

๑. การควบคุมตามมาตรา wo - ๕๑ โดยถือว่าแพดังกล่าวเป็นแพไม้แพคนอยู่
ห
             รือเรือนมีเสาปักเลน แต่การควบคุมตามบทบัญญัติเหล่านี้ กรมเจ้าท่ามีอํานาจจํากัดมาก
เนื่องจากมีอํานาจอนุญาตให้จอดได้เฉพาะในเขตท่ากรุงเทพฯ เท่านั้นนอกเขตท่ากรุงเทพฯ มี
เพียงอํานาจควบคุมให้เป็นไปตามกฎหมาย ไม่อาจอนุญาตเป็นกรณีๆไปได้ ทําให้การควบคุม
อย่างละเอียดถี่ถ้วนเป็นไปได้ยาก นอกจากนี้อัตราโทษทางอาญาในส่วนนี้ไม่สูงนัก ทําให้ผู้กระทํา
ผิดไม่เกรงกลัว

๒. การควบคุมตามมาตรา oom - ๑๑๕ ตรี โดยถือว่าแพดังกล่าวเป็นอาคาร
หรือสิ่งอื่นใดที่ล่วงล้าเข้าไปเหนือน้้า ในน้้า และใต้น้้า ของแม่น้้าลําคลองบึง อ่างเก็
             บน้า ทะเลสาบ
อันเป็นทางสัญจรของประชาชน หรือที่ประชาชนใช้ร่วมกันอันจะเป็นผลให้กรมเจ้าท่าสามารถใช้
อํานาจได้กว้างขวางมากกว่าเพราะมีอํานาจอนุญาตในทุกพื้นที่ และบทลงโทษทางอาญามีอัตรา
โทษสูงโดยมีการปรับตามจํานวนพื้นที่ที่ล่วงล้า รวมทั้งผู้กระทําความผิดต้องจ่ายค่าตอบแทน
ให้แก่รัฐด้วย ซึ่งน่าจะเป็นบทบัญญัติที่เหมาะสมกว่า

เนื่องจากเรื่องนี้เป็นปัญหาสําคัญ และกรมเจ้าท่ามีความจําเป็นต้องวางมาตรการ
ในการดําเนินการตามกฎหมายให้เป็นไปอย่างถูกต้อง กรมเจ้าท่าจึงขอหารือว่ากรมเจ้าท่าสามารถ
เลือกใช้อํานาจควบคุมทั
             ้งแพที่จอดอยู่ในลักษณะเป็นการถาวรและแพที่เคลื่อนย้ายได้ตามข้อ ๑
หรือข้อ ๒ ที่ได้กล่าวไว้ข้างต้นก็ได้ตามแต่จะเห็นสมควรโดยพิจารณาจากสภาพข้อเท็จจริงได้ใช่
หรือไม่

คณะกรรมการกฤษฎีกา (กรรมการร่างกฎหมาย คณะที่ ๕) ได้พิจารณา
ปัญหาตามข้อหารือดังกล่าวโดยได้ฟังคําชีแจงข้อเท็จจริงของผู้แทนกระทรวงคมนาคม (สํานักงาน
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ปลัดกระทรวง และกรมเจ้าท่า) แล้ว เห็นว่า พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านนําไทยพระ
พุทธศักราช ๒๕๕๒ เป็นกฎหมายทีออกมาใช้บังคับในขณะที่ประชาชนยังนิยมอยู่อาศัยตามริมนํา

ทั้งในรูปแบบของบ้านริมน่าหรือแพอยู่อาศัย โดยรัฐรับรู้ถึงสิทธิทัวไปของ ประชาชนที่จะอยู่อาศัย

ซี|

บนพื้นน้้าได้ การตรากฎหมายดังกล่าวออกใช้บังคับเป็นเพียงการจัดระเบียบการเดินเรือหรือการ
สัญจรทางน้้าให้เป็นระเบียบเรียบร้อย และควบคุมมิให้มีการกระทําใด ๆ ที่อาจจะเป็นการกีดขวาง
หรือเป็นอันตรายต่อการเดินเรือหรือการสัญจรทางน้าของประชาชนเ
             ท่านั้น โดยบัญญัติอํานาจ
หน้าที่ของเจ้าท่าในการควบคุมารจอดแพคนอยู่ ขนาดของแพคนอยู่ การปลูกสร้างแพคนอยู่ และ
มาตรการในการบังคับให้รื้อถอนแพคนอยู่แยกไว้ต่างหากโดยเฉพา ะในหมวดที่ ๕ ว่าด้วยแพไม้
แพคนอยู่ ฯลฯ*ส่วนการควบคุมการปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล้าลําแม่น้าได้บัญญัติไว้ใน

๑                        หมวดที่ ๕
ว่าด้วยแพไม้ แพคนอยู่ ฯลฯ
(ก) แพไม้
มาตรา eo แพไม้ต่างๆ ต้องมีคนประจําให้พอแก่การที่จะควบคุมรักษาแพโดยเรียบร้อย
และคนประจําแพต้องระวังอย่างที่สุดจะเป็นได้เพื่อไม่ให้แพกีดขวางแก่การเดิน
             เรือ หรือโดนกับแพคนอยู่ หรือ
เรือที่ทอดจอดอยู่ในลําแม่น้้า แพไม้ทุก ๆ แพต้องชักธงเครื่องหมายของเจ้าของแพ และธงสําทรับเช่นนี้ต้องจด
ทะเบียนที่กรมเจ้าท่าแพใดมีซุงกี่ต้นและกําหนดจะมาถึงเขตท่ากรุงเทพฯได้เมื่อใดนั้น เจ้าของแพต้องทําหนังสือ
แจ้งความล่วงหน้าให้เจ้าท่าทราบ
ฯลฯ                      ฯลฯ
(ข) แพคนอยู่
มาตรา ๒ ห้ามมิให้จอดแพดนอยู่ในลําแม่น้้าท่างจากฝั่งเกินกว่าพอดีสําหรับมิให้แพนั้น
ด้างแห้งในเวลาน้้าลงงวด
ฯลฯ                      ฯลฯ
มาตรา co ห้ามมิให้จอดผูกแพคนอยู่แพใดกับฝั่งแม่น้้าเจ้าพระ
             ยาภายในเขตท่ากรุงเทพฯ
โดยมิได้รับอนุญาตจากเจ้าท่า
ฯลฯ                      ฯลฯ

แรดใจร้ใช้     ae 3 ct     ร      et
มาตรา ๕๕ ตั้งแต่วันทีให้ใช้พระราช'  ญูญัตินีเป็นกฎหมาย ถาจะจอดแพคนอยู่ หรือปลูก

เรือนมีเสาปักเลน ตามฝังแม่นําภายในเขตท่ากรุงเทพฯ ก็ดี หรือตามลําคลองในแขวงกรุงเทพฯ ก็ดี ต้องได้รั

c

อนุญาตจากเจ้าท่าก่อนจึงทําได้
ฯลฯ                      ฯลฯ
มาตรา ๕๕ ห้ามมิให้ลงมือทําการปลูกสร้างก่อนที่จะได้รับอนุญาตตามที่ร้องขอนั้นเป็นอัน
ขาด
ฯลฯ                      ฯลฯ
มาตรา ๓๐ ผู้ใดไม่ปฏิบัติต
             ามคําสั่งของเจ้าท่าหรือเจ้าพนักงานผู้มีหน้าที่ตามมาตรา ๕๓
ต้องระวางโทษปรับเป็นรายวันวันละหนึ่งร้อยบาทจนกว่าจะปฏิบัติให้ถูกต้อง และให้เจ้าท่าหรือเจ้าพนักงานผู้มี
หน้าที่ตามมาตรา ๕๓ บังคับให้รื้อถอนแพคนอยู่ หรือเรือนที่ปักเสาลงในชายฝั่งน้้าโดยให้ผู้เป็นเจ้าของเสียค่า
รื้อถอนนั้นเอง
ในกรณีที่เจ้าของไม่รื้อถอนภายในกําหนดเวลาที่เจ้าท่าหรือเจ้าพนักงานผู้มีหน้าที่ตามมาตรา

5.  เซ ข้าขําอ้.  .  ae bony yy  va  vet
๕๓ กําหนด ให้เจ้าท่าร้องขอต่อศาลเพื่อมีคําสังให้เจ้าท่าเป็นผู้จัดการให้มีการรี่อถอน
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             หมวดที่ ๒ข้อบังคับเบ็ดเตล็ด (ง) ว่าด้วยการล่วงลําลําแม่นํา ดังนั้น กรณีตามปัญหาที่หารือซึ่ง

เป็นการปลูกสร้างแพอันอยู่ในความหมายของบทนิยามคําว่า ”แพ” หรือ "แพคนอยู่” ตามมาตรา
o” แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านนําไทย พระพุทธศักราช ๒๕๕๐ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดย
พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านนําไทย (ฉบับที่ ๑๓) พ.ศ.๒๕๒๕ จึงต้องบังคับตามบทบัญญัติ

ในหมวดที่ ๕ ว่าด้วยแพไม้ แพคนอยู่ ตามมาตรา wo - MAN ๓๕๑” แห่งพระราชบัญญัติ

ดังกล่าวอันเป็นบทบัญญัติเฉพาะ จะนําบทบัญญัติเกี่ยวกับการปลูกสร้างอาคารหรือสิงย
             ื่นใด

วงลําลําแม่นําซึ่งเป็นบทที่ใช้บังคับกับสิงยืนๆ ทั่วไปมาแปลความให้คลุมถึงสิงที่มีกฎหมาย

2.

บัญญัติไว้เป็นการเฉพาะแล้วไม่ได้

สําหรับปัญหาที่เกี่ยวกับแพที่จอดอยู่นอกเขตท่ากรุงเทพฯ และปัญหาเกียวกับ
สภาพของแพที่ปลูกสร้างไม่มันคงปลอดภัยอาจเป็นอันตรายแก่ผู้ใช้และก่อให้เกิดมลภาวะทางนํา
ey cae           be qe a ae     da    :    ,     »
นั้น เจ้าท่าก็มีอํานาจควบคุมโดยการสังห้ามใช้หรือให้แก้ไขแพที่มีสภาพไม่ปลอดภัยในการใช้
หรืออาจเกิดอันตรายแก่ประชาชนหรือแก่การเดินเรือ รวมทั้งมีอํานาจดําเนินการกั
             บผู้เททิงสิง

ปฏิกูลลงในแม่นําลําคลองตามบทบัญญัติมาตรา ๕๒ ทวิ“ และมาตรา ooo “แห่งพระราชบัญญัติ

ในกรณีที่เจ้าท่าเป็นผู้จัดการให้มีการรื้อถอนตามคําสั่งศาลตามวรรคสองให้เจ้าท่าใช้ความ
ระมัดระวังตามควรแก่พฤติการณ์ โดยเจ้าของจะเรียกร้องค่าเสียหายใด ๆ จากเจ้าท่าไม่ได้ และเจ้าของต้องเป็นผู้
เสียค่าใช้จ่ายในการรื้อถอน

ในกรณีที่เจ้าของไม่ยอมชดใช้ค่าใช้จ่ายตามวรรคสามภายในระยะเวลาที่เจ้าท่ากําหนดตาม
ควรแก่กรณี ให้เจ้าท่าโดยความเห็นชอบของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมนําวัสดุที่ถูกรื้อถอนรวมทั้งสิ่งของ
ที่ขนอ
             อกจากแพคนอยู่หรือเรือนที่ปักเสาลงในชายฝั่งส่วนที่มีการรื้อถอนออกขายทอดตลาดหรือขายโดยวิธีอื่น
เงินที่ได้จากการขายทอดตลาดหรือขายโดยวิธีอื่นนั้นให้นําไปชดใช้ค่าใช้จ่ายที่เจ้าท่าได้จ่ายไปในการจัดการรื้อ
ถอน และถ้ามีเงินเหลือจากการชดใช้ค่าใช้จ่ายดังกล่าว ให้เจ้าท่าเก็บรักษาเงินนั้นไว้ ถ้าเจ้าของมิได้เรียกร้องเอา
ภายในหนึ่งปีนับแต่วันที่เจ้าท่าได้เก็บรักษาไว้ ให้ตกเป็นของแผ่นดิน

๒มาตรา ๓ ในพระราชบัญญัตินี่
ฯลฯ                      ฯลฯ
“UW หมายความรวมตลอดถึงโป๊ะ อู่ลอย และสิ่งลอยน้้าอื่นที่มีลักษณะคล้
             ายคลึงกัน
*แพคนอยู่” หมายความว่า  เรือนที่ปลูกอยู่บนแพ และลอยอยู่ในลําแม่น้้าหรือลําคลอง
ฯลฯ                      ฯลฯ
*โปรดดูเชิงอรรถที่ (๑), ข้างต้น
«มาตรา ๕๐ ทวิ ให้เจ้าท่ามีอํานาจสั่งห้ามใช้ และให้แก้ไขท่ารับส่งคนโดยสาร ท่ารับส่งสินค้า
ท่าเทียบเรือ และแพในแม่น้้า ลําคลอง บึง อ่างเก็บน้าทะเลสาบ อันเป็นทางสัญจรของประชาชนหรือที่ประชาชน
ใช้ประโยชน์ร่วมกัน หรือทะเลภายในน่านนั้าไทย ซึ่งมีสภาพไม่ปลอดภัยในการใช้ หรืออาจเกิดอันตรายแก่
ประชาชนหรือแก่การเดินเรือ โดยแจ้งให้เจ้าของหรือผู้ครอบครองทราบเป็นห
             นังสือในกรณีที่ไม่ปรากฏตัว
เจ้าของหรือผู้ครอบครอง ให้ปิดดําสั่งไว้ ณ ท่ารับส่งคนโดยสารท่ารับส่งสินค้า ท่าเทียบเรือ หรือแพนั้น และให้
ถือว่าเจ้าของหรือผู้ครอบครองได้รับคําสั่งนั้นแล้ว
เจ้าของหรือผู้ครอบครองซึ่งได้รับคําสั่งจากเจ้าท่าตามความในวรรคหนึ่งมีสิทธิอุทธรณ์ต่อ
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมภายในสิบท้าวันนับแต่วันที่ได้รับคําสั่งคําชี้ขาดของรัฐมนตรีเป็นที่สุด แต่ใน

a dae ae oy vat ea oy ซู ซู ๆ  a et,  ee aA.   :
ระหว่างที่รัฐมนตรียังมิได้ชีขาด คําสังห้ามใช้นั้นมีผลบังคับได้ ในกรณีไม่มีอุทธร
             ณ์คําสัง หรือมีอุทธรณ์แต่
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การเดินเรือในน่านนําไทย พระพุทธศักราช ๒๕๕๐ ซึ่งแก้ไขเพิมเติมโดยพระราชบัญญัติการ

เดินเรือในน่านนําไทย (ฉบับที่ ๑๕) พ.ศ.๒๕๓๕ ได้อยู่แล้ว
ส่วนปัญหาทีว่าอัตราโทษทางอาญาในกรณีที่มีการฝ่าฝืนบทบัญญัติว่าด้วยแพไม้

แพคนอยู่ ตํากว่าอัตราโทษทางอาญาในกรณีที่มีการฝ่าฝืนบทบัญญัติว่าด้วยการล่วงลําลําแม่นํา

และบทบัญญัติว่าด้วยการล่วงล้าลําแม่น้ามีการกําหนดให้เสียค่าตอบแทนให้แก่รัฐด้วย นั้น ใน
เมื่อเป็นกรณีของแพหรือแพคนอยู่ มิใช่เป็นกรณีของการปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล้าลํา
แม่น้าตามมาตรา cow แห่งพร
             ะราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้้าไทย พระพุทธศักราช ๒๕๕๒
ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้้าไทย (ฉบับที่ ๑๕) พ.ศ.๒๕๓๕ จึงไม่
อาจนําบทบัญญัติเกี่ยวกับอัตราโทษทางอาญาและบทบัญญัติเกี่ยวกับการเสียค่าตอบแทนให้แก่รัฐ
ในกรณีของการปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล้าลํา แม่น้ามาใช้บังคับกับกรณีของแพหรือแพค
นอยู่ได้

อนึง กรรมการร่างกฎหมาย คณะที่ ๕ เห็นว่า พระราชบัญญัติการเดินเรือใน

น่านนําไทย พระพุทธศักราช ๒๕๕๐๒ บัญญัติขึ่นใช้บังคับกับสภาพของสังคมและเศรษฐกิจใน

ขณะนั้น ซึ่งประชาชนนิยมป
             ลูกสร้างแพเป็นที่อยู่อาศัยอยู่ริมแม่นําลําคลองในทุกพืนที่ของประเทศ

รัฐมนตรีสั่งให้ยกอุทธรณ์ และเจ้าของหรือผู้ครอบครองไม่ปฏิบัติตามคําสั่งภายในเวลาที่เจ้าท่ากําหนดหรือ
ภายในสิบห้าวันนับแต่วันได้รับทราบคําวินิจฉัยอุทธรณ์ ให้เจ้าท่ามีอํานาจจัดการแก้ไขให้เป็นไปตามคําสั่งโดย
คิดค่าใช้จ่ายจากเจ้าของหรือผู้ครอบครอง

เมื่อเจ้าของหรือผู้ครอบครองได้แก้ไขเสร็จเรียบร้อยตามคําสั่งแล้วให้เจ้าท่าเพิกถอนคําสั่ง
ห้ามใช้ ในกรณีที่เจ้าท่าจัดการแก้ไขเอง จะรอการเพิกถอนคําสั่งห้ามใช้ไว้จนกว่าเจ้าของหรือผู้ครอบครองจะ
             
ชําระค่าใช้จ่ายให้เจ้าท่าก็ได้

เจ้าของหรือผู้ครอบครองคนใดใช้เอง หรือยินยอมให้ผู้อื่นใช้ท่ารับส่งคนโดยสาร ท่ารับส่ง
สินค้า ทําเทียบเรือ หรือแพ ซึ่งเจ้าท่ามีคําสั่งห้ามใช้และยังไม่ได้เพิกถอนคําสั่งนั้น ต้องระวางโทษปรับตั้งแต่สาม
พันบาทถึงสามหมื่นบาทและปรับเป็นรายวันวันละหนึ่งพันบาทจนกว่าจะปฏิบัติให้ถูกต้อง

#มาตรา ๑๑๓ ห้ามมิให้ผู้ใดเท ทิ้ง หรือทําด้วยประการใด ๆ ให้หินกรวด ทราย ดิน โคลน
อับเฉา สิ่งของหรือสิ่งปฏิกูลใด ๆ ยกเว้นน้้ามันและเคมีภัณฑ์ลงในแม่น้้าลําคลอง บึง อ่างเก็บน้้า หรือทะเลสาบ
อันเป
             ็นทางสัญจรของประชาชนหรือที่ประชาชนใช้ประโยชน์ร่วมกันหรือทะเลภายในน่านนั้าไทย อันจะเป็นเหตุ
ให้เกิดการตื้นเชิน ตกตะกอน หรือสกปรก เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากเจ้าท่า ผู้ใดฝ่าฝันต้องระวางโทษจําคุกไม่
เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหนึ่งหมื่นบาท หรือทั้งจําทั้งปรับและต้องชดใช้เงินค่าใช้จ่ายที่ต้องเสียในการขจัด
สิ่งเหล่านั้นด้วย

nen ๑๑๓ ห้ามมิให้ผู้ใดปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล้าเข้าไปเหนือน้้า ในน้า และ
ใต้น้้า ของแม่น้้า ลําคลอง บึง อ่างเก็บน้้า ทะเลสาบอันเป็นทางสัญจรของประชาชนหรือที่ประชาชนใช้ประโย
             ชน์
ร่วมกัน หรือทะเลภายในน่านน้้าไทยหรือบนชายหาดของทะเลดังกล่าว เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากเจ้าท่า

หลักเกณฑ์และวิธีการในการอนุญาตให้เป็นไปตามที่กําหนดในกฎกระทรวงโดยกฎกระทรวง
ดังกล่าวจะต้องระบุลักษณะของอาคารและการล่วงล้้าที่พึงอนุญาตได้ไว้ให้ชัดแจ้งพร้อมทั้งระยะเวลาที่จะต้อง
พิจารณาอนุญาตให้แล้วเสร็จด้วย
เมื่อผู้ขออนุญาตยื่นคําขอถูกต้องตามหลักเกณฑ์ วิธีการและลักษณะที่กําหนดไว้ใน

กฎกระทรวงตามวรรคสองแล้ว เจ้าท่าต้องอนุญาตภายในระยะเวลาที่กําหนดในกฎกระทรวงดังกล่าว
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และรัฐถือว่าเป็นสิทธิอันชอบธรรมที่ประชาชนจะกระทําได้ แต่เนื่องจากความแออัดของการ
สัญจรทางน้าในแม่น้าเจ้าพระยาภายในเขตท่ากรุงเทพฯ มีมากกว่าในแม่น้้าหรือลําคลองสายอื่น
มาตรา ea” แห่งพระราชบัญญัติดังกล่าวจึงบัญญัติให้เฉพาะการผูกจอดแพคนอยู่กับฝั่งแม่น้้า
เจ้าพระยาภายในเขตท่ากรุงเทพฯ เท่านั้นที่จะต้องขออนุญาตจากเจ้าท่า ดังนั้น เมื่อข้อเท็จจริงใน
บัจจุบันปรากฏว่าสภาพของสังคมและเศรษฐกิจเปลี่ยนแปลงไป หากรัฐมีนโยบายที่จํากัดสิทธิ
บุคคลมิให้ใช้ลําน้าเป็นที่อยู่อาศัยหรือปลูกสร้างอาคารในลักษณะแพอยู่อาศัย
             เพื่อประโยชน์ในทาง
ธุรกิจอีกต่อไป ก็สมควรที่จะได้ดําเนินการปรับปรุงกฎหมายจํากัดสิทธิหรือกําหนดหน้าที่ของ
บุคคลในเรื่องดังกล่าวเสียใหม่ให้เป็นที่ชัดเจนโดยด่วนต่อไป

โดยสรุป กรรมการร่างกฎหมาย คณะที่ ๕ เห็นว่า  การควบคุมแพที่จอดอยู่ใน
ลักษณะเป็นการถาวรและแพที่เคลื่อนย้ายได้ เจ้าท่าจะใช้อํานาจควบคุมตามมาตรา ๑๑๑ -
มาตรา ๑๑๕ ตรี แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้าไทยพระพุทธศักราช ๒๕๕๑ ซึ่งแก้ไข
เพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้าไทย (ฉบับที่ ๑๕) พ.ศ.๒๕๓๕ ซึ่งเป็น
บทบัญญัติเกี่ยวกับการควบคุ
             มการปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล้าลําแม่น้้าไม่ได้

(ลงชือว) วัฒนา รัตนวิจิตร
(นายวัฒนา รัตนวิจิตร)
เลขาธิการคณะกรรมการกฤษฎีกา

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา
เมษายน ๒๕๓

=โปรดดูเชิงอรรถที่ (๑),ข้างต้น
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