Gaudasal boe/ oy

v =
UUNN

-l Y 2| < s
3N msmuqmiﬂv\lwmnsmmmuwaﬁgma

PINVTNFDYDINTNLAUITAIIAULITNUANTN weEca/bewd AU o

a v

HguIen bead U NIzNTNgaamnsINlamIansznsNaNaNiEInuGEes W

q
1
LY =

Hoonsandudndurasisnnsaguuduiu wsad 9ia wesdaanldlauinlinsulan
Aadiiiumsh Vil é'fuﬂmmﬁu’mlﬂﬁ’maﬂﬁumaﬁéuqﬂm nawlavivasiduso el
dolu asdadosszmslanseli uaznsulanfaasdosfuaedelstensznsisaumnan
wNsandanuiuh 3&1WﬁmﬂﬂsiuéLQﬂdwaﬁhJL’Zﬁagﬂuﬁqﬁuwmmzsmﬁm}mﬁ’ﬁ%’mwms
solWuaznnan w.a beve Whisgluhewianumuansainnsnssumsso lnay
waznzludfnananiu udnsmsnaunauiusnmsiasdmuguiteanyaands
Tumsiiusaldasiigae Sam3ehmunszsesuagasaensseliuazmanais w.a.
weve Huntyaamnanlathiiazeylonld deldnsznaaumnanmhmsmuausoluiil
uzdInam Hnsenaaunaisnnamungringiiszauguldiazlduaumingling
soluurisdsznalnefugaruquunu vl azfimenldisde salfauznssuns
nquimaAnsanlienudiu s lwinonssundegammnssuiasadhaaulnifasli

nszmuﬂumﬂulﬁﬂamlﬁuﬁaudauﬁ%ﬁnﬁumiagwﬁmﬁu

AMENIINNIINGEN (NTINNITINNNHANEY N9l o) laasraRnsan
Y [~ d :gl,
usienuiuaaa lUil
4 < a 4 ' % A oo a A N
0. faanalaanud salwvnanssuneiiviEnnsaguuduiuesads
o w Yo o % v ' ' & 4 v a a o
e lasuduumuldusznaunisla waluserinaensIuasanuainanIsaasusEn
aananillagnmuanuazdsmnanssguunslaasndlilounsndduuasiamsmiiawusss
29‘1 4 1 a £4 [ 1 cqll o o a d‘ a = 'Y
T lrunnsulandauaslinsuasnanildniiunanmssaliiialdlufansmiisusaie
HBINNNT) 90 VRINTLITUUE AINNIMITOLNUAEN VAN N.A. bede latnald
Yo % & Ay = a o 4 % = a v
1531 “saluivinanssy Ae solnnheansavusendalsenauinonssunsamdizanssule
avaulildesudinunuuasussnasruiedulagsssundniaizlssaugiu Auas
o q o [ v Y o [N & ’s VoA a < [
auq geatuazdasladdmSunanisuu 9...... watiiasnnnsnlandadunsnlusgua
Taily “vansaudundalsznauvinanssuvsamdizanssn” suasieianslasuayanalv
Usznaumsso lWvinanssula aziiu anwzasmsidusaluvinonssuvesusenainania
waa lUtuauadunnmssalnasiildnnuniurssnsulania wazazdiaiiusalngsu

Fandauniladen L.obew/ bexs 3IUN o NAINMEY bead



G}

ayanadlald nsdnmudasilifulsaansalwinonssy Wldayanalilsznaums
UszuamsaligZuayanavialdimsayanelidsunnisznnsaliioanssuandy
UszuansalWgueyanamuines o nazdaiilusoliuiuduflild maelidhey
Tudszansoliududumuanuvinegaanses Uy afHan9n1550 lluazmarats w.@.
webe vty nsznTaNneilifisnnamuausnlimeilasandangrinadanaud
Uszmsle

w. dwmdudymihnssnsneuneuazauausalissiilddiaday

va v

UBNMNWILIBUY A HIN19NIT50 INUAENIKEN W.A. LD Wad I WIENYUEH

o

AIUANAINTAVIEBUNTENUTNANNYBAAINIDHNFUUMNFITITHBUN.A. o B
Ta/ad glaazdsznavianissalnlile duudazldsuayareannsguransalasu
@ v & M @ av v v A o a a 4
wUmMuua astu Msneazsguues lonauvanglinsulaniadiiiudamssalnauises
ﬁLL%’qmﬁﬁwhﬁ’u%’gmalé’iﬁmgmumLLé”ﬂmﬂ%mﬂ a399g aunguang analuns
ayanansa lrdUmuiy Ssueazivuataulale gmuniviuhinduiveanulsanns
= v X% < v Vo Ham v ¥ ° & v <
wiarnguuisanssazulidaenld wadadinbivnnghlaimsmuuawuiy agwlsnd
AMENIINNITNGRANMTIUN rmnsguiatedianulseavdnazlvinsensnanuaula
A v s A o - & & '
muausa llaeiiud draunisshlalesnsadsudumsnely iwzdudungms
AENU
. dumanazlvso llnonssuniagammnnssnnazaedulnailvegly
ANUAUTDUYBINTENTHAN W ANABUNILAILTUNMTHFNAIBUY AMLNITNMTNY BN

Wiunh enulstadruiifoahldlasadeuntnaduasngvanaainaniineauuy

(N%R) MEgn waagne
(WNevga waNang)

BAIENS

AUNNUANSNIINNINO BN
WOAIMEU L&D




 
         
             2.16.764.1.4.100.21.1.1.1
             1.0
             1753959761
             เรื่องเสร็จที่_๐๒๓๑-๒๔๙๖
             2025-07-31T11:02:41+00:00
        
         
             
                 สำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา
                 
                     2CAS
                
            
             
                 หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
                 
                     บุคคลที่เกี่ยวข้อง
                
            
        
         
             0231/2496 - ควบคุมรถไฟหัตถกรรมซึ่งเป็นของรัฐบาล [พรบ.จัดวางการรถไฟและทางหลวง พ.ศ.2464]

เรื่องเสร็จที่ ๒๓๑/๒๔๙๖

บันทึก
เรื่อง การควบคุมรถไฟหัตถกรรมซึ่งเป็นของรัฐบาล(
		

ตามหนังสือของกรมเลขาธิการคณะรัฐมนตรีที่ ๗๕๔๘/๒๔๙๖ ลงวันที่ ๓ มิถุนายน ๒๔๙๖ แจ้งว่า กระทรวงอุตสาหกรรมได้หารือกระทรวงคมนาคมเกี่ยวกับเรื่องรถไฟหัตถกรรมซึ่งเดิมเป็นของบริษัทราชตรุษเบซินทิน เดรดยิ่ง จำกัด  และต่อมาได้โอนมาให้กรมโลหกิจดำเนินการว่า บัดนี้ สัมปทานเดินรถไฟหัตถกรรมสายนี้สิ้นสุดลง กรมโลหกิจจะเดินรถไฟสายนี้ต่อไป จะขั
             ดข้องประการใดหรือไม่ และกรมโลหกิจจะต้องปฏิบัติอย่างไรซึ่งกระทรวงคมนาคมพิจารณามีความเห็นว่า รถไฟหัตถกรรมดั่งกล่าวนี้ไม่เข้าอยู่ในบังคับของพระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟและทางหลวง พ.ศ.๒๔๖๔ จึงไม่อยู่ในข่ายแห่งความควบคุมของคณะกรรมการรถไฟตามพระราชบัญญัติดั่งกล่าวนั้น แต่กระทรวงคมนาคมเห็นสมควรที่จะเข้าควบคุมเพื่อความปลอดภัยในการเดินรถไฟสายนี้ด้วย จึงหารือว่าตามพระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟและทางหลวง พ.ศ.๒๔๖๔ มีบทบัญญัติมาตราใดบ้างที่จะอนุโลมใช้ เพื่อให้กระทรวงคมนาคมทำการควบคุมรถไฟที่มีฐานะดังกล่าว ถ้ากระทรว
             งคมนาคมมีอำนาจตามกฎหมายที่จะควบคุมได้ก็จะได้มอบหมายให้การรถไฟแห่งประเทศไทยเป็นผู้ควบคุมแทน ทั้งนี้ จะมีทางทำได้เพียงใด ขอให้คณะกรรมการกฤษฎีกาพิจารณาให้ความเห็น รวมทั้งรถไฟหัตถกรรมหรืออุตสาหกรรมที่จะสร้างขึ้นใหม่ก็ควรให้กระทรวงคมนาคมให้ความเห็นชอบก่อนที่จะดำเนินการสร้างด้วยนั้น

คณะกรรมการกฤษฎีกา (กรรมการร่างกฎหมาย กองที่ ๓) ได้ตรวจพิจารณาแล้วมีความเห็นดั่งต่อไปนี้
๑. ข้อเท็จจริงได้ความว่า รถไฟหัตถกรรมรายนี้บริษัทราชตรุษเบซินทินเดรดยิ่ง จำกัด ได้รับสัมปทานให้ประกอบการได้ แต่ในระหว่างสงครามครั้
             งที่แล้วกิจการของบริษัทดังกล่าวนี้ได้ถูกควบคุมและต่อมาคณะรัฐมนตรีได้ลงมติให้โอนทรัพย์สินและกิจการเหมืองแร่รายนี้มาให้แก่กรมโลหกิจและให้กรมดังกล่าวนี้ดำเนินกิจการรถไฟเพื่อใช้ในกิจการเหมืองแร่ด้วย เนื่องจากมาตรา ๑๔๐ ของพระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟและทางหลวง พ.ศ.๒๔๖๔ ได้บัญญัติไว้ว่า “รถไฟหัตถกรรม คือ รถไฟที่ห้างหรือบริษัทซึ่งประกอบหัตถกรรมหรือพาณิชยกรรมได้สร้างขึ้นไว้ใช้เพื่อรับส่งคนงานและบรรทุกของซึ่งเกิดขึ้นโดยธรรมชาติหรือสิ่งซึ่งประดิษฐ์ขึ้น กับสิ่งอื่นๆ ซึ่งจำเป็นจะต้องใช้สำหรับกิจการนั้นๆ......
             ” แต่เนื่องจากกรมโลหกิจเป็นกรมในรัฐบาลไม่ใช่ “ห้างหรือบริษัทซึ่งประกอบหัตถกรรมหรือพาณิชยกรรม” อันจะพึงมีสิทธิได้รับอนุญาตให้ประกอบการรถไฟหัตถกรรมได้ ฉะนั้น สภาพของการเป็นรถไฟหัตถกรรมของบริษัทดั่งกล่าวจึงหมดไปนับตั้งแต่วันที่การรถไฟสายนี้ได้ตกมาเป็นของกรมโลหกิจ และจะถือว่าเป็นรถไฟผู้รับอนุญาตก็ไม่ได้ เพราะสัมปทานเรื่องนี้เป็นประเภทรถไฟหัตถกรรม ไม่ได้อนุญาตให้ประกอบการประเภทรถไฟผู้รับอนุญาตหรือได้มีการอนุญาตให้เปลี่ยนจากประเภทรถไฟหัตถกรรมมาเป็นประเภทรถไฟผู้รับอนุญาตตามมาตรา ๑๔๒ ทั้งจะถือว่าเป็นรถไ
             ฟแผ่นดินก็ไม่ได้ เพราะไม่เข้าอยู่ในประเภทรถไฟแผ่นดินตามความหมายของพระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟและทางหลวง พ.ศ.๒๔๖๔ ฉะนั้น กระทรวงคมนาคมจึงไม่มีอำนาจควบคุมรถไฟสายนี้โดยอาศัยกฎหมายดังกล่าวแต่ประการใด
๒. สำหรับปัญหาที่ว่ากระทรวงคมนาคมจะควบคุมรถไฟสายนี้ได้เพียงใดนั้น นอกจากพระราชบัญญัติจัดวางการรถไฟและทางหลวง พ.ศ.๒๔๖๔ แล้ว ยังมีพระราชบัญญัติควบคุมกิจการค้าขายอันกระทบถึงความปลอดภัยหรือผาสุขแห่งสาธารณชนพ.ศ.๒๔๗๑ ซึ่งบัญญัติว่า ผู้ใดจะประกอบกิจการรถไฟไม่ได้ เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากรัฐบาลหรือได้รับสัมปทานแ
             ล้ว ฉะนั้น การที่คณะรัฐมนตรีได้มอบหมายให้กรมโลหกิจดำเนินกิจการรถไฟตามเรื่องที่แจ้งมานี้ก็เท่ากับรัฐบาลได้ให้อนุญาตแล้วโดยปริยาย จริงอยู่ ตามกฎหมายดั่งกล่าวในการอนุญาตหรือให้สัมปทานนั้น รัฐบาลจะกำหนดเงื่อนไขใดๆตามที่เห็นว่าจำเป็นเพื่อความปลอดภัยหรือผาสุขแห่งสาธารณชนไว้ด้วยก็ได้ แต่เรื่องนี้ก็ไม่ปรากฏว่าได้มีการกำหนดเช่นนั้น อย่างไรก็ดี คณะกรรมการกฤษฎีกาเห็นว่า ถ้าหากรัฐบาลยังมีความประสงค์ที่จะให้กระทรวงคมนาคมได้ควบคุมรถไฟสายนี้แล้ว ก็ชอบที่จะทำได้โดยวางระเบียบเป็นการภายใน เพราะเป็นส่วนราชการด้วยก
             ัน
๓. ส่วนการที่จะให้รถไฟหัตถกรรมหรืออุตสาหกรรมที่จะสร้างขึ้นใหม่ให้อยู่ในความเห็นชอบของกระทรวงคมนาคมก่อนที่จะดำเนินการสร้างด้วยนั้น คณะกรรมการกฤษฎีกาเห็นว่า ความประสงค์เช่นนี้ก็อาจทำได้โดยอาศัยบทบัญญัติของกฎหมายดังกล่าวข้างต้นนั้น

(ลงชื่อ)  หยุด  แสงอุทัย
(นายหยุด  แสงอุทัย)
เลขาธิการ



สำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา
พฤศจิกายน ๒๔๙๖
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