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             0181/2515 - ปัญหาข้อกฎหมายตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช 2481  (การขนส่งโดยระบบเรือแลช) 

เรื่องเสร็จที่ ๑๘๑/๒๕๑๕

บันทึก
เรื่อง  ปัญหาข้อกฎหมายตามพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช ๒๔๘๑
(การขนส่งโดยระบบเรือแลช)
		

หนังสือสำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี ที่ สร.๐๒๐๓/๖๕๒๙ ลงวันที่ ๒๔ ตุลาคม ๒๕๑๕ ถึง เลขาธิการคณะกรรมการกฤษฎีกา ความว่า กระทรวงคมนาคมขอให้คณะกรรมการกฤษฎีกาพิจารณาให้ความเห็นตามความประสงค์ของกรมเจ้าท่าว่า การขนส่งสินค้าโดยระบบเรือแลชของบริษัท แปซิฟิค ฟาร์อีสไลน์ สัญชาติอเมริกัน ซึ่งบ
             ริษัทดีทแฮล์ม จำกัด เป็นตัวแทนในประเทศไทย จะเปิดดำเนินการรับส่งสินค้าโดยให้เรือแลชขนาดประมาณ ๔-๕ หมื่นตัน จอดทอดสมออยู่ในบริเวณเรือพักผู้นำร่อง นอกสันดอนปากแม่น้ำเจ้าพระยาหรือบริเวณเกาะสีชัง และใช้ปั้นจั่นยกเรือลำเลียงแลชที่บรรจุสินค้าหนักประมาณ ๓๐๐-๔๐๐ ตัน ซึ่งบรรทุกมาในเรือแลชลงน้ำและใช้เรือไทยลากจูงเรือลำเลียงแลชนี้ไปยังท่าเทียบเรือของการท่าเรือแห่งประเทศไทย หรือโรงพักสินค้าในเขตท่าเรือกรุงเทพฯ เพื่อขนสินค้าที่บรรจุอยู่ในเรือลำเลียงแลชขึ้นทั้งหมด เมื่อขนสินค้าขึ้นหมดแล้วจะรับสินค้าขอออกบรรจุล
             งในเรือลำเลียงแลชนั้น และจะลากจูงเรือลำเลียงแลชไปรอยกขึ้นบรรทุกในเรือแลชซึ่งได้เดินทางไปเมืองท่าของประเทศอื่นและจะกลับมารอรับสินค้าขาออกจากประเทศไทยอีกครั้งหนึ่งวิธีการดังกล่าวนี้จะเป็นการขัดต่อบทบัญญัติมาตรา ๕ (๗) ประกอบกับมาตรา ๗ มาตรา ๘ และมาตรา ๔๗ แห่งพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช ๒๔๘๑ หรือไม่ ซึ่งกรมเจ้าท่าเห็นว่าวิธีการดังกล่าวเป็นการค้าในน่านน้ำไทย จึงขัดต่อบทบัญญัติมาตรา ๗ มาตรา ๘ และมาตรา ๔๗ แห่งพระราชบัญญัติดังกล่าว แต่เพื่อความถูกต้องในทางปฏิบัติจึงขอให้คณะกรรมการกฤษฎีกาพิจารณาให้คว
             ามเห็น นั้น

คณะกรรมการกฤษฎีกา (กรรมการร่างกฎหมาย กองที่ ๓) ได้พิจารณาปัญหาดังกล่าวประกอบกับคำชี้แจงของผู้แทนกระทรวงคมนาคม (กรมเจ้าท่า) แล้ว เห็นว่า ปัญหาที่พึงพิจารณาในเบื้องต้นมีว่า เรือลำเลียงแลชเป็นยานพาหนะทางน้ำหรือไม่ ได้ความว่า เรือลำเลียงแลชนี้สามารถใช้บรรทุกหรือลำเลียงของหรือสินค้าและลอยไปตามทางน้ำได้ด้วย จึงมีลักษณะเป็นยานพาหนะทางน้ำ และเจ้าของเรือเองก็ได้จดทะเบียนเป็นเรือตามกฎหมายของประเทศสหรัฐอเมริกาแล้ว  ฉะนั้น การที่เรือลำเลียงแลชทำการขนส่งของเพื่อหากำไรภายในน่านน้ำไทยจึงเข้าลักษ
             ณะของบทนิยามคำว่า “การค้าในน่านน้ำไทย”  และ “การค้าในน่านน้ำไทย”นี้จะกระทำได้ภายใต้เงื่อนไขของบทบัญญัติแห่งพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช ๒๔๘๑ เท่านั้น

(ลงชื่อ) ส. โหตระกิตย์
(นายสมภพ โหตระกิตย์)
เลขาธิการคณะกรรมการกฤษฎีกา
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