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๑) เรือก ำป่ันไฟฮิรันโดซึ่งจดทะเบียน ณ ประเทศนอรเวย์ได้อับปำงจมอยู่ที่ท้ำย
หินสมัปะย้ือ เกำะสชีัง  แม้ตำมท้องส ำนวนจะมิได้กล่ำวไว้โดยชัดแจ้งกด็ี กเ็ป็นที่ปริยำยเอำจำกวิธี
ที่ปฏิบัติต่อกันในเร่ืองนี้ ได้ว่ำ  บริษัทนอรเวย์ได้ทอดทิ้งซำกเรือทั้งหมดให้แก่ผู้ รับประกันภัย (ซึ่ง
บริษัททอริเซนจ ำกัด เป็นตัวแทนในกรุงเทพฯ) โดยผู้ รับประกันภัยต้องช ำระเงินประกันภัยให้ซึ่ง
เป็นวิธทีี่เคยท ำกนั 

๒) อย่ำงไรกด็ี บริษัททอริเซน ในฐำนะที่เป็นเจ้ำของเรือหรือจะว่ำเป็นตัวแทน
ของเจ้ำของเรือกต็ำม ได้ขำยทอดตลำดเรือนั้น  ผู้ที่ซื้ อได้คือ บริษัทเคเถำ ในกรุงเทพฯ (ซื้อโดย
รำคำ ๕๖๐๐ บำท) กำรขำยทอดตลำดได้ท ำในกรุงเทพ ฯ เมื่อวันที่ ๑๒ ธันวำคม พ.ศ.๒๔๗๖  
กำรได้เป็นไปโดยสมบูรณ์ถูกต้องตำมกฎหมำยตำมมำตรำ ๕๐๙ แห่งประมวลกฎหมำยแพ่งและ
พำณิชย์แล้ว 

๓) นอกจำกนี้  บริษัททอริเซนและบริษัทเคเถำได้ท ำควำมตกลงกนัสองข้อ คือ 

(ก) ได้ตกลงยืนยันกำรขำยทอดตลำด (ซึ่งท ำกันเมื่อวันที่ ๑๒ ธันวำคม 
พ.ศ.๒๔๗๖) โดยคู่กรณีได้กล่ำวลงไว้ว่ำ "ผู้ขำยได้โอนให้แก่ผู้ซื้ อ และผู้ซื้ อยอมรับเอำซึ่งสิทธ ิ
กรรมสิทธิ์และผลประโยชน์ของผู้ขำยซ่ึงมีอยู่ในเรือนั้น  และยอมรับเรือนั้นตำมที่จมอับปำงอยู่ใน
เวลำนี้ ที่ ท้ำยหินสัมปะย้ือ เกำะสีชัง (สัญญำข้อ ๒)" และได้ตกลงกันต่อไปว่ำ  "ผู้ ซื้ อยอม
รับผิดชอบทั้งหมดที่เกิดขึ้นเกี่ยวกับเรือนั้นนับแต่เวลำที่ผู้ซื้ อได้รับกำรประมูลจำกกำรทอดตลำด
แล้วเป็นต้นไป (สญัญำข้อ ๓)" และ "ผู้ขำยไม่ต้องรับผิดชอบแต่อย่ำงหนึ่งอย่ำงใดเลยอันเกี่ยวกับ
กำรกู้กำรย้ำยเรือนั้น หรือเกี่ยวกับค่ำใช้จ่ำยอนัต้องใช้เนื่องจำกกำรนั้นๆ (สัญญำข้อ ๔)"  และ "ผู้
ซื้ อจะต้องจัดกำรตำมที่จ ำเป็นทุกอย่ำงกับรัฐบำลสยำม หรือพนักงำนเจ้ำหน้ำที่ในเร่ืองกำรกู้ กำร
ย้ำยเรือนั้นและต้องเป็นผู้ออกค่ำภำษี ค่ำธรรมเนียมหรือเงินอย่ำงอื่นเช่นกนัซึ่งจะต้องเสยีเกี่ยวกับ
กำรนั้นๆ (สญัญำข้อ ๕)" และ "ผู้ขำยจะต้องจัดกำรท ำสัญญำขำยเรือ หรือเอกสำรจ ำเป็นอย่ำงอื่น
ที่จะท ำให้เรือนั้นโอนเป็นกรรมสิทธิ์ของผู้ซ้ือโดยถูกต้องตำมกฎหมำย  แล้วส่งมอบหนังสือส ำคัญ
แสดงกำรที่ได้จดทะเบียนแล้วให้แก่ผู้ซื้อด้วย  ทั้งนี้ โดยผู้ซื้อเป็นผู้ออกเงิน (สญัญำข้อ ๖)" 

(ข) กรมธรรม์ขำยเรือได้ท ำขึ้ นตำมข้อตกลงที่กล่ำวข้ำงต้นแล้ว (เมื่อวันที่ 
๑๙ ธนัวำคม พ.ศ. ๒๔๗๖)  ตำมกรมธรรม์นั้นปรำกฏว่ำ เรือก ำป่ันไฟ "ฮิรันโด" เป็นเรือมีเคร่ือง
สำมสบู จดทะเบียนเป็นเรือมีน ำ้หนักทั้งหมด ๑๙๔๔ ตัน หรือระวำงบรรทุกสินค้ำ ๑๑๒๖ ตัน  ได้
ขำยให้แก่บริษัทเคเถำ  เรือล ำนี้ ได้ระบุว่ำเป็นเลขหมำยที่ ๒๖๖ แห่งทะเบียนปี ๑๙๓๓ ของนอร
เวย์ 

๔)  ตำมเอกสำรต่ำงๆ ปรำกฏว่ำทรัพย์สินที่ขำยให้แก่บริษัทเคเถำนี้ เป็นเรือหรือ
เรือก ำป่ัน ซึ่งในสัญญำและในกรมธรรม์ขำยเรือกไ็ด้กล่ำวถึงอยู่บ่อยๆ หำใช่ทรัพย์สินอย่ำงท่อน



 ๒ 

เหล็กหรือวัตถุอื่นๆ ไม่  โดยเหตุนี้ ตำมเจตนำของคู่กรณี กำรซื้ อขำยรำยนี้ ต้องอยู่ในบังคับของ
กฎหมำยว่ำด้วยกำรซื้อขำยเรือหรือเรือก ำป่ัน จะเหน็ได้ว่ำเป็นเช่นนี้จริง เพรำะเหตุว่ำถ้ำหำกผู้ซื้อกู้
เรือ "ฮิรันโด" ขึ้นได้สมประสงค์แล้ว เป็นที่แน่นอนว่ำผู้ซื้อกเ็ป็นเจ้ำของเรือเหน็ได้ชัดแจ้ง 

๕)  ในเร่ืองนี้ กรมเจ้ำท่ำมีส่วนเกี่ยวข้องอยู่ด้วยเพรำะเหตุว่ำมีอ ำนำจและหน้ำที่
ในอันที่จะน ำมำตรำ ๑๒๑ (วรรค ๓) แห่งพระรำชบัญญัติกำรเดินเรือใน น่ำนน ้ำสยำม พ.ศ. 
๒๔๕๖ ซ่ึงมีควำมด่ังนี้ขึ้นใช้บังคับ 

"อนึ่งเมื่อกำรเดินเรือในเขตท่ำ หรือในแม่น ้ำที่เรือเดินได้ต ำบลใดเกิด มีควำม
ขัดขวำง หรือน่ำกลัวเกิดอันตรำย เพรำะมีเรืออย่ำงหนึ่งอย่ำงใดจมอยู่ หรือเพรำะมีสิ่งกีดขวำง
อย่ำงอื่นๆ ที่คล้ำยกัน  และเจ้ำพนักงำนได้บอกกล่ำวตำมสมควรแก่เจ้ำของหรือแก่ผู้แทนเจ้ำของ
เรือจม หรือสิ่งที่กดีขวำงนั้นแล้ว  เจ้ำของมิได้จัดกำรอย่ำงใด  ท่ำนว่ำให้เจ้ำท่ำหรือเจ้ำพนักงำนผู้มี
หน้ำที่มีอ ำนำจร้ือ ท ำลำย ขน ย้ำย หรือกระท ำอย่ำงใดๆ แก่เรือที่จม หรือสิ่งที่กดีขวำงนั้นได้  และ
ให้เรียกเงินค่ำที่ได้ใช้จ่ำยไปในกำรนั้นๆ จำกเจ้ำของเรือที่จม หรือสิ่งที่กดีขวำงนั้น" 

๖) ปัญหำส ำหรับกรมเจ้ำท่ำนั้นกค็ือ  ต้องกำรจะทรำบให้แน่นอนว่ำ  ในส่วนที่
เกี่ยวกับกรมเจ้ำท่ำในเร่ืองเรือฮิรันโดนี้   ใครเป็นเจ้ำของเรือที่จมหรือช ำรุดเสียหำยนั้น  ทั้งนี้ เพื่อ
จะได้ส่งค ำบอกกล่ำวตำมกฎหมำยตำมพระรำชบัญญัติเดินเรือถูกต้อง หรือเพื่อจะได้เรียกร้องจำก
เจ้ำของเรือ ซ่ึงเงินค่ำที่ได้ใช้จ่ำยไปในกำรที่กรมเจ้ำท่ำได้ท ำกำรย้ำยหรือท ำอย่ำงอื่นแก่เรือ ในเมื่อ
เจ้ำของละเลยไม่กระท ำภำยในเวลำอนัควร 

๗) ผลเนื่องมำจำกกำรทอดตลำดซึ่งท ำเมื่อวันที่ ๑๒ ธันวำคม พ.ศ.๒๔๗๖ กค็ือ 
เป็นกำรซื้ อขำยซึ่งส ำเร็จและผูกมัดคู่สัญญำตำมมำตรำ ๕๐๙ แห่งประมวลกฎหมำยแพ่งและ
พำณิชย ์

๘) แต่กรมเจ้ำท่ำหำได้เป็นฝ่ำยในสญัญำซื้อขำยนั้นด้วยไม่ กรมเจ้ำท่ำเป็นบุคคล
ที่สำม (คนภำยนอก)  ฉะนั้นกำรที่ผู้ขำยโอนสนิทรัพย์ให้แก่ผู้ซื้อจะเป็นอนัใช้แก่กรมเจ้ำท่ำได้แต่
เฉพำะเมื่อ กำรโอนนั้นเป็นอนัสมบูรณ์ใช้ยันบุคคลภำยนอกได้ตำมกฎหมำยสยำม 

๙) ตำมกฎหมำยสยำม (มำตรำ ๔๕๖ แห่งประมวลกฎหมำยแพ่งและพำณิชย์)  
กำรซื้ อขำยเรือก ำป่ันหรือเรือมีระวำงตั้งแต่หกตันขึ้ นไปจะเป็นอันสมบูรณ์ใช้ ได้ต่อเมื่อได้จด
ทะเบียนต่อพนักงำนเจ้ำหน้ำที่  กำรจดทะเบียนเป็นวิธีกำรโฆษณำอนัหนึ่ง ซึ่งให้ควำมคุ้มครองแก่
บุคคลภำยนอกและในส่วนที่ เกี่ยวกับคนภำยนอกแล้ว กำรจดทะเบียนจะพึงยกเว้นเสียมิได้  
เพรำะเหตุเกี่ยวด้วยควำมสงบเรียบร้อยของประชำชน 

๑๐) เมื่อมิได้มีกำรจดทะเบียนให้เป็นไปตำมมำตรำ ๔๕๖ แห่งประมวลกฎหมำย
แพ่งและพำณิชย์แล้ว  ในส่วนที่เกี่ยวกับบุคคลที่สำม  ต้องถือว่ำกำรซื้อขำยรำยนี้ ไม่เกิดมีขึ้นเลย  
ตำมนัยแห่งกฎหมำยบุคคลที่สำมจะรับรู้ ได้กแ็ต่เพียงว่ำ  ตรำบเท่ำที่ยังมิได้มีกำรจดทะเบียนกำร
ซื้อขำยเรือนั้น  บริษัททอริเซนยังเป็นเจ้ำของเรืออยู่ 

๑๑) นี่ เป็นผลในทำงกฎหมำยของกฎหมำยบ้ำนเมือง ซึ่ งบังคับให้มีกำร
โฆษณำกำรโอนกรรมสทิธิ์เรือ หรือเรือก ำป่ัน  ไม่ว่ำเรือนั้นจะมีสญัชำติอะไร  ถ้ำหำกปรำกฏว่ำกำร
ซื้ อขำยได้กระท ำกันในกรุงสยำมและเมื่อมีปัญหำกำรโอนเกี่ยวด้วยคู่สัญญำที่อยู่ในกรุงสยำม



 ๓ 

เกิดขึ้ น ใช่แต่เท่ำนั้น อำจกล่ำวเพิ่มเติมได้อีกว่ำ  คู่สัญญำเองก็มิใช่จะไม่ทรำบกฎหมำยของ
บ้ำนเมืองเมื่อไร ดั่งจะเห็นได้ว่ำต่ำงได้ใช้ควำมระมัดระวังโดยระบุไว้ในข้อตกลงว่ำ  ให้ตกเป็น
หน้ำที่ของผู้ขำยในอนัที่จะต้อง "จัดกำรท ำสญัญำขำยเรือหรือเอกสำรจ ำเป็นอย่ำงอื่น ที่จะท ำให้เรือ
นั้นโอนเป็นกรรมสิทธิ์ของผู้ซ้ือโดยถูกต้องตำมกฎหมำย (สัญญำข้อ ๖)" เป็นที่เข้ำใจว่ำ ค ำว่ำ 
"เอกสำร" ในข้อตกลงข้อ ๖ กว้ำงพอที่จะใช้ให้คลุมถึงวิธีกำรจดทะเบียนด้วย (ไม่ว่ำในกรุงสยำม
หรือประเทศอื่นใด) เพรำะเหตุว่ำไม่อำจจะถือได้ว่ำผู้ขำยเจตนำที่จะโอนกรรมสิทธิ์ในเรือใน
ประเทศหนึ่งแต่เพียงบำงส่วนเท่ำนั้น  ถ้ำท ำเช่นนั้นย่อมเป็นกำรกระท ำโดยไม่สุจริต  ตำมมำตรำ 
๖ แห่งประมวลกฎหมำยแพ่งและพำณิชย์ "ท่ำนให้สันนิษฐำนไว้ก่อนว่ำบุคคลทุกคนกระท ำกำร
โดยสุจริต"  ส ำหรับในกรุงสยำมกำรจดทะเบียนเป็นสิ่งส ำคัญเม่ือมีกำรโอนกรรมสิทธิ์เรือให้แก่ผู้
ซื้อ 

๑๒) โดยเหตุนี้  ตรำบใดที่ยังมิได้มีกำรจดทะเบียนดั่งที่กฎหมำยสยำมระบุไว้  
กรมเจ้ำท่ำย่อมถือว่ำบริษัททอริเซนเป็นเจ้ำของเรือ  และอำจส่งบรรดำค ำบอกกล่ำวหรือเอกสำร
อื่นใดไปให้ได้และกำรที่จะให้ใช้เงินซึ่งค้ำงช ำระเนื่องมำจำกกำรย้ำย กำรกู้เรือ ฯลฯ ถ้ำหำกมี  นั้น
กอ็ำจเรียกร้องได้จำกบริษัททอริเซน 

๑๓) ตำมที่ได้กล่ำวมำแล้วข้ำงต้นนี้   ย่อมเป็นกำรตรงกับหลักกฎหมำยระหว่ำง
ประเทศและกฎหมำยทะเลเพียงเท่ำที่ตกลงกนัแน่นอนแล้ว อนัเกี่ยวกบัปัญหำเร่ืองนี้  

ตำมควำมคิดธรรมดำและกฎหมำยทั่วๆ ไประหว่ำงประเทศได้ยอมรับกันว่ำมี
ข้อบังคับหรือกฎหมำยอันเดียวที่จะใช้ได้แก่ของสิ่งหนึ่งซึ่งมิใช่ของที่เคล่ือนที่ได้ ตำมธรรมดำ 
เหมือนทรัพย์สินเคล่ือนที่อย่ำงอื่นและตำมข้อบังคับในเร่ืองนี้อย่ำงน้อยกข้็อบังคับภำยในหำอำจที่
จะเปล่ียนแปลงไปหลำยๆ คร้ังตำมที่สภำพเคล่ือนไหวของมันไม่  กฎหมำยอันเดียวซึ่งจะใช้แก่
เร่ือง  โดยปกติได้แก่ "กฎหมำยธง" ซึ่งน ำมำใช้บังคับแก่กำรได้มำซ่ึงกรรมสิทธิ์โดยทำงกฎหมำย
หรือโดยข้อตกลง  และกำรได้มำนั่นจะน ำมำให้ประชำชนทรำบได้โดยอำกำรอย่ำงใดเหล่ำนี้ เป็น
ต้น (เช่นให้ตกเป็นภำระของผู้ ขำยเรือก ำป่ันชำตินอรเวย์จัดกำรทุกอย่ำงที่จ ำเป็นเพื่อได้จด
ทะเบียนในประเทศนอรเวย์แก้ชื่อเจ้ำของเรือคนใหม่ให้ถูกต้อง)  ในที่นี้ ขอให้ระลึกว่ำ  ตำม
กฎหมำยอังกฤษผู้ซ้ือเรืออังกฤษอันได้จดทะเบียนแล้วยังไม่ได้กรรมสิทธิ์พร้อมบูรณ์จนกว่ำได้ท ำ
กรมธรรม์ขำยเรือกนัที่ส ำนักงำนจดทะเบียนเรือ 

แต่ในกรณีเช่นนี้   หลักในเรื่องควำมสงบเรียบร้อยของประชำชนเป็นของส ำคัญย่ิง  
และจ ำต้องปฏิบัติตำม  กล่ำวคือ หลักในเร่ืองควำมสงบเรียบร้อยของประชำชนตำมที่เป็นอยู่ย่อม
น ำมำใช้ได้ในประเทศซ่ึงมีกำรได้มำซ่ึงกรรมสิทธิ์และใช้บังคับถึงบุคคลภำยนอกที่อยู่ในประเทศ
ด้วย 

กำรจดทะเบียนกำรซื้ อขำยเรือก ำป่ันซึ่ งเป็นกำรโฆษณำเพื่อประโยชน์แก่คน
ภำยนอกนั้น เป็นหลักในเรื่องควำมสงบเรียบร้อยของประชำชน 

๑๔) ตำมที่กล่ำวมำข้ำงต้นนี้ ยังตรงกบักฎหมำยแพ่งและพำณิชย์อนัเกี่ยวกับเร่ือง
อีกด้วย  กำรทอดตลำดท ำให้สัญญำสมบูรณ์ในระหว่ำงคู่สัญญำ และผลทำงกฎหมำยทั้งมวลย่อม
ใช้ได้ระหว่ำงคู่สญัญำ (เช่นผู้ซื้ออำจเรียกร้องเอำค่ำสนิไหมทดแทนได้  ถ้ำหำกผู้ขำยไม่ส่งมอบเรือ



 ๔ 

ให้แก่ตน)  แต่กำรซื้อขำยนั้นจะสมบูรณ์ใช้ยันแก่คนภำยนอกได้ต่อเมื่อได้จดทะเบียนในประเทศ
สยำมโดยถูกต้องแล้ว  เข้ำใจว่ำในประเทศนอรเวย์ก็คงให้มีกำรจดทะเบียนเหมือนอย่ำงใน
ประเทศสยำมเหมือนกนั  เป็นที่เหน็ได้ชัดว่ำ  ผู้ขำยเป็นผู้รับผิดชอบในกำรที่จะต้องน ำควำมไปจด
ทะเบียนตำมควำมในข้อ ๖ แห่งสัญญำให้เร็วที่สุดที่จะท ำได้  และเป็นที่แน่ชัดว่ำถ้ำผู้ขำยจะต้อง
ออกค่ำใช้จ่ำย หรือจะมีข้อยุ่งยำกเกิดขึ้นภำยหลังจำกวันทอดตลำด (เช่นถูกกรมเจ้ำท่ำ ซ่ึงรู้จักแต่
ผู้ขำยคนเดียวตรำบเท่ำที่ยังมิได้มีกำรจดทะเบียนได้ท ำกำรฟ้องร้องเป็นต้น)  ผู้ขำยมีสทิธิเรียกให้
ผู้ซื้อออกเงินที่ต้องเสยีไป หรือค่ำใช้จ่ำยอย่ำงอื่น ซึ่งตกเป็นภำระแก่ผู้ขำยนับแต่วันทอดตลำดเป็น
ต้นไป (สัญญำข้อ ๓,๔, ๕) แต่กำรปรับปรุงกนัใหม่ในเร่ืองควำมรับผิดชอบระหว่ำงผู้ขำยกับผู้ซื้ อ
นั้นเป็นปัญหำระหว่ำงเขำเองไม่เกี่ยวข้องแก่กรมเจ้ำท่ำ 
 

 

(ลงนำม)   อำร์.กียอง 
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เรื่องเสร็จที่ ๖๓/๒๔๗๖

บันทึก
เรื่อง  ซากเรือกำปั่นไฟฮิรันโด
			

๑) เรือกำปั่นไฟฮิรันโดซึ่งจดทะเบียน ณ ประเทศนอรเวย์ได้อับปางจมอยู่ที่ท้ายหินสัมปะยื้อ เกาะสีชัง  แม้ตามท้องสำนวนจะมิได้กล่าวไว้โดยชัดแจ้งก็ดี ก็เป็นที่ปริยายเอาจากวิธีที่ปฏิบัติต่อกันในเรื่องนี้ได้ว่า  บริษัทนอรเวย์ได้ทอดทิ้งซากเรือทั้งหมดให้แก่ผู้รับประกันภัย (ซึ่งบริษัททอริเซนจำกัด เป็นตัวแทนในกรุงเทพฯ) โดยผู้รับประกันภัยต้องชำระเงินประกันภัยให้ซึ่งเป็นวิธีที่เคยทำกัน
๒) 
             อย่างไรก็ดี บริษัททอริเซน ในฐานะที่เป็นเจ้าของเรือหรือจะว่าเป็นตัวแทนของเจ้าของเรือก็ตาม ได้ขายทอดตลาดเรือนั้น  ผู้ที่ซื้อได้คือ บริษัทเคเถา ในกรุงเทพฯ (ซื้อโดยราคา ๕๖๐๐ บาท) การขายทอดตลาดได้ทำในกรุงเทพ ฯ เมื่อวันที่ ๑๒ ธันวาคม พ.ศ.๒๔๗๖  การได้เป็นไปโดยสมบูรณ์ถูกต้องตามกฎหมายตามมาตรา ๕๐๙ แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์แล้ว
๓) นอกจากนี้ บริษัททอริเซนและบริษัทเคเถาได้ทำความตกลงกันสองข้อ คือ
(ก) ได้ตกลงยืนยันการขายทอดตลาด (ซึ่งทำกันเมื่อวันที่ ๑๒ ธันวาคม พ.ศ.๒๔๗๖) โดยคู่กรณีได้กล่าวลงไว้ว่า "ผู้ขา
             ยได้โอนให้แก่ผู้ซื้อ และผู้ซื้อยอมรับเอาซึ่งสิทธิ กรรมสิทธิ์และผลประโยชน์ของผู้ขายซึ่งมีอยู่ในเรือนั้น  และยอมรับเรือนั้นตามที่จมอับปางอยู่ในเวลานี้ที่ท้ายหินสัมปะยื้อ เกาะสีชัง (สัญญาข้อ ๒)" และได้ตกลงกันต่อไปว่า  "ผู้ซื้อยอมรับผิดชอบทั้งหมดที่เกิดขึ้นเกี่ยวกับเรือนั้นนับแต่เวลาที่ผู้ซื้อได้รับการประมูลจากการทอดตลาดแล้วเป็นต้นไป (สัญญาข้อ ๓)" และ "ผู้ขายไม่ต้องรับผิดชอบแต่อย่างหนึ่งอย่างใดเลยอันเกี่ยวกับการกู้การย้ายเรือนั้น หรือเกี่ยวกับค่าใช้จ่ายอันต้องใช้เนื่องจากการนั้นๆ (สัญญาข้อ ๔)"  และ 
             "ผู้ซื้อจะต้องจัดการตามที่จำเป็นทุกอย่างกับรัฐบาลสยาม หรือพนักงานเจ้าหน้าที่ในเรื่องการกู้ การย้ายเรือนั้นและต้องเป็นผู้ออกค่าภาษี ค่าธรรมเนียมหรือเงินอย่างอื่นเช่นกันซึ่งจะต้องเสียเกี่ยวกับการนั้นๆ (สัญญาข้อ ๕)" และ "ผู้ขายจะต้องจัดการทำสัญญาขายเรือ หรือเอกสารจำเป็นอย่างอื่นที่จะทำให้เรือนั้นโอนเป็นกรรมสิทธิ์ของผู้ซื้อโดยถูกต้องตามกฎหมาย  แล้วส่งมอบหนังสือสำคัญแสดงการที่ได้จดทะเบียนแล้วให้แก่ผู้ซื้อด้วย  ทั้งนี้โดยผู้ซื้อเป็นผู้ออกเงิน (สัญญาข้อ ๖)"
(ข) กรมธรรม์ขายเรือได้ทำขึ้นตามข้อตกลงที่กล่
             าวข้างต้นแล้ว (เมื่อวันที่ ๑๙ ธันวาคม พ.ศ. ๒๔๗๖)  ตามกรมธรรม์นั้นปรากฏว่า เรือกำปั่นไฟ "ฮิรันโด" เป็นเรือมีเครื่องสามสูบ จดทะเบียนเป็นเรือมีน้ำหนักทั้งหมด ๑๙๔๔ ตัน หรือระวางบรรทุกสินค้า ๑๑๒๖ ตัน  ได้ขายให้แก่บริษัทเคเถา  เรือลำนี้ได้ระบุว่าเป็นเลขหมายที่ ๒๖๖ แห่งทะเบียนปี ๑๙๓๓ ของนอรเวย์
๔)  ตามเอกสารต่างๆ ปรากฏว่าทรัพย์สินที่ขายให้แก่บริษัทเคเถานี้เป็นเรือหรือเรือกำปั่น ซึ่งในสัญญาและในกรมธรรม์ขายเรือก็ได้กล่าวถึงอยู่บ่อยๆ หาใช่ทรัพย์สินอย่างท่อนเหล็กหรือวัตถุอื่นๆ ไม่  โดยเหตุนี้ตามเจตนาของคู
             ่กรณี การซื้อขายรายนี้ต้องอยู่ในบังคับของกฎหมายว่าด้วยการซื้อขายเรือหรือเรือกำปั่น จะเห็นได้ว่าเป็นเช่นนี้จริง เพราะเหตุว่าถ้าหากผู้ซื้อกู้เรือ "ฮิรันโด" ขึ้นได้สมประสงค์แล้ว เป็นที่แน่นอนว่าผู้ซื้อก็เป็นเจ้าของเรือเห็นได้ชัดแจ้ง
๕)  ในเรื่องนี้กรมเจ้าท่ามีส่วนเกี่ยวข้องอยู่ด้วยเพราะเหตุว่ามีอำนาจและหน้าที่ในอันที่จะนำมาตรา ๑๒๑ (วรรค ๓) แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ำสยาม พ.ศ. ๒๔๕๖ ซึ่งมีความดั่งนี้ขึ้นใช้บังคับ
"อนึ่งเมื่อการเดินเรือในเขตท่า หรือในแม่น้ำที่เรือเดินได้ตำบลใดเกิดมีความขัด
             ขวาง หรือน่ากลัวเกิดอันตราย เพราะมีเรืออย่างหนึ่งอย่างใดจมอยู่ หรือเพราะมีสิ่งกีดขวางอย่างอื่นๆ ที่คล้ายกัน  และเจ้าพนักงานได้บอกกล่าวตามสมควรแก่เจ้าของหรือแก่ผู้แทนเจ้าของเรือจม หรือสิ่งที่กีดขวางนั้นแล้ว  เจ้าของมิได้จัดการอย่างใด  ท่านว่าให้เจ้าท่าหรือเจ้าพนักงานผู้มีหน้าที่มีอำนาจรื้อ ทำลาย ขน ย้าย หรือกระทำอย่างใดๆ แก่เรือที่จม หรือสิ่งที่กีดขวางนั้นได้  และให้เรียกเงินค่าที่ได้ใช้จ่ายไปในการนั้นๆ จากเจ้าของเรือที่จม หรือสิ่งที่กีดขวางนั้น"
๖) ปัญหาสำหรับกรมเจ้าท่านั้นก็คือ  ต้องการจะทราบใ
             ห้แน่นอนว่า  ในส่วนที่เกี่ยวกับกรมเจ้าท่าในเรื่องเรือฮิรันโดนี้  ใครเป็นเจ้าของเรือที่จมหรือชำรุดเสียหายนั้น  ทั้งนี้เพื่อจะได้ส่งคำบอกกล่าวตามกฎหมายตามพระราชบัญญัติเดินเรือถูกต้อง หรือเพื่อจะได้เรียกร้องจากเจ้าของเรือ ซึ่งเงินค่าที่ได้ใช้จ่ายไปในการที่กรมเจ้าท่าได้ทำการย้ายหรือทำอย่างอื่นแก่เรือ ในเมื่อเจ้าของละเลยไม่กระทำภายในเวลาอันควร
๗) ผลเนื่องมาจากการทอดตลาดซึ่งทำเมื่อวันที่ ๑๒ ธันวาคม พ.ศ.๒๔๗๖ ก็คือ เป็นการซื้อขายซึ่งสำเร็จและผูกมัดคู่สัญญาตามมาตรา ๕๐๙ แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์
๘)
              แต่กรมเจ้าท่าหาได้เป็นฝ่ายในสัญญาซื้อขายนั้นด้วยไม่ กรมเจ้าท่าเป็นบุคคลที่สาม (คนภายนอก)  ฉะนั้นการที่ผู้ขายโอนสินทรัพย์ให้แก่ผู้ซื้อจะเป็นอันใช้แก่กรมเจ้าท่าได้แต่เฉพาะเมื่อ การโอนนั้นเป็นอันสมบูรณ์ใช้ยันบุคคลภายนอกได้ตามกฎหมายสยาม
๙) ตามกฎหมายสยาม (มาตรา ๔๕๖ แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์)  การซื้อขายเรือกำปั่นหรือเรือมีระวางตั้งแต่หกตันขึ้นไปจะเป็นอันสมบูรณ์ใช้ได้ต่อเมื่อได้จดทะเบียนต่อพนักงานเจ้าหน้าที่  การจดทะเบียนเป็นวิธีการโฆษณาอันหนึ่ง ซึ่งให้ความคุ้มครองแก่บุคคลภายนอกและในส่วนที่เกี่
             ยวกับคนภายนอกแล้ว การจดทะเบียนจะพึงยกเว้นเสียมิได้  เพราะเหตุเกี่ยวด้วยความสงบเรียบร้อยของประชาชน
๑๐) เมื่อมิได้มีการจดทะเบียนให้เป็นไปตามมาตรา ๔๕๖ แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์แล้ว  ในส่วนที่เกี่ยวกับบุคคลที่สาม  ต้องถือว่าการซื้อขายรายนี้ไม่เกิดมีขึ้นเลย  ตามนัยแห่งกฎหมายบุคคลที่สามจะรับรู้ได้ก็แต่เพียงว่า  ตราบเท่าที่ยังมิได้มีการจดทะเบียนการซื้อขายเรือนั้น  บริษัททอริเซนยังเป็นเจ้าของเรืออยู่
๑๑) นี่เป็นผลในทางกฎหมายของกฎหมายบ้านเมือง ซึ่งบังคับให้มีการโฆษณาการโอนกรรมสิทธิ์เรือ หรือเรือกำ
             ปั่น  ไม่ว่าเรือนั้นจะมีสัญชาติอะไร  ถ้าหากปรากฏว่าการซื้อขายได้กระทำกันในกรุงสยามและเมื่อมีปัญหาการโอนเกี่ยวด้วยคู่สัญญาที่อยู่ในกรุงสยามเกิดขึ้น ใช่แต่เท่านั้น อาจกล่าวเพิ่มเติมได้อีกว่า  คู่สัญญาเองก็มิใช่จะไม่ทราบกฎหมายของบ้านเมืองเมื่อไร ดั่งจะเห็นได้ว่าต่างได้ใช้ความระมัดระวังโดยระบุไว้ในข้อตกลงว่า  ให้ตกเป็นหน้าที่ของผู้ขายในอันที่จะต้อง "จัดการทำสัญญาขายเรือหรือเอกสารจำเป็นอย่างอื่น ที่จะทำให้เรือนั้นโอนเป็นกรรมสิทธิ์ของผู้ซื้อโดยถูกต้องตามกฎหมาย (สัญญาข้อ ๖)" เป็นที่เข้าใจว่า คำว่า "เอก
             สาร" ในข้อตกลงข้อ ๖ กว้างพอที่จะใช้ให้คลุมถึงวิธีการจดทะเบียนด้วย (ไม่ว่าในกรุงสยามหรือประเทศอื่นใด) เพราะเหตุว่าไม่อาจจะถือได้ว่าผู้ขายเจตนาที่จะโอนกรรมสิทธิ์ในเรือในประเทศหนึ่งแต่เพียงบางส่วนเท่านั้น  ถ้าทำเช่นนั้นย่อมเป็นการกระทำโดยไม่สุจริต  ตามมาตรา ๖ แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ "ท่านให้สันนิษฐานไว้ก่อนว่าบุคคลทุกคนกระทำการโดยสุจริต"  สำหรับในกรุงสยามการจดทะเบียนเป็นสิ่งสำคัญเมื่อมีการโอนกรรมสิทธิ์เรือให้แก่ผู้ซื้อ
๑๒) โดยเหตุนี้ ตราบใดที่ยังมิได้มีการจดทะเบียนดั่งที่กฎหมายสยามระบุไว้  
             กรมเจ้าท่าย่อมถือว่าบริษัททอริเซนเป็นเจ้าของเรือ  และอาจส่งบรรดาคำบอกกล่าวหรือเอกสารอื่นใดไปให้ได้และการที่จะให้ใช้เงินซึ่งค้างชำระเนื่องมาจากการย้าย การกู้เรือ ฯลฯ ถ้าหากมี  นั้นก็อาจเรียกร้องได้จากบริษัททอริเซน
๑๓) ตามที่ได้กล่าวมาแล้วข้างต้นนี้  ย่อมเป็นการตรงกับหลักกฎหมายระหว่างประเทศและกฎหมายทะเลเพียงเท่าที่ตกลงกันแน่นอนแล้ว อันเกี่ยวกับปัญหาเรื่องนี้
ตามความคิดธรรมดาและกฎหมายทั่วๆ ไประหว่างประเทศได้ยอมรับกันว่ามีข้อบังคับหรือกฎหมายอันเดียวที่จะใช้ได้แก่ของสิ่งหนึ่งซึ่งมิใช่ของที่เคลื่อนท
             ี่ได้ตามธรรมดา เหมือนทรัพย์สินเคลื่อนที่อย่างอื่นและตามข้อบังคับในเรื่องนี้อย่างน้อยก็ข้อบังคับภายในหาอาจที่จะเปลี่ยนแปลงไปหลายๆ ครั้งตามที่สภาพเคลื่อนไหวของมันไม่  กฎหมายอันเดียวซึ่งจะใช้แก่เรื่อง  โดยปกติได้แก่ "กฎหมายธง" ซึ่งนำมาใช้บังคับแก่การได้มาซึ่งกรรมสิทธิ์โดยทางกฎหมายหรือโดยข้อตกลง  และการได้มานั่นจะนำมาให้ประชาชนทราบได้โดยอาการอย่างใดเหล่านี้เป็นต้น (เช่นให้ตกเป็นภาระของผู้ขายเรือกำปั่นชาตินอรเวย์จัดการทุกอย่างที่จำเป็นเพื่อได้จดทะเบียนในประเทศนอรเวย์แก้ชื่อเจ้าของเรือคนใหม่ให้ถูกต้อง
             )  ในที่นี้ขอให้ระลึกว่า  ตามกฎหมายอังกฤษผู้ซื้อเรืออังกฤษอันได้จดทะเบียนแล้วยังไม่ได้กรรมสิทธิ์พร้อมบูรณ์จนกว่าได้ทำกรมธรรม์ขายเรือกันที่สำนักงานจดทะเบียนเรือ
แต่ในกรณีเช่นนี้  หลักในเรื่องความสงบเรียบร้อยของประชาชนเป็นของสำคัญยิ่ง  และจำต้องปฏิบัติตาม  กล่าวคือ หลักในเรื่องความสงบเรียบร้อยของประชาชนตามที่เป็นอยู่ย่อมนำมาใช้ได้ในประเทศซึ่งมีการได้มาซึ่งกรรมสิทธิ์และใช้บังคับถึงบุคคลภายนอกที่อยู่ในประเทศด้วย
การจดทะเบียนการซื้อขายเรือกำปั่นซึ่งเป็นการโฆษณาเพื่อประโยชน์แก่คนภายนอกนั้น เป็นหลักใ
             นเรื่องความสงบเรียบร้อยของประชาชน
๑๔) ตามที่กล่าวมาข้างต้นนี้ยังตรงกับกฎหมายแพ่งและพาณิชย์อันเกี่ยวกับเรื่องอีกด้วย  การทอดตลาดทำให้สัญญาสมบูรณ์ในระหว่างคู่สัญญา และผลทางกฎหมายทั้งมวลย่อมใช้ได้ระหว่างคู่สัญญา (เช่นผู้ซื้ออาจเรียกร้องเอาค่าสินไหมทดแทนได้  ถ้าหากผู้ขายไม่ส่งมอบเรือให้แก่ตน)  แต่การซื้อขายนั้นจะสมบูรณ์ใช้ยันแก่คนภายนอกได้ต่อเมื่อได้จดทะเบียนในประเทศสยามโดยถูกต้องแล้ว  เข้าใจว่าในประเทศนอรเวย์ก็คงให้มีการจดทะเบียนเหมือนอย่างในประเทศสยามเหมือนกัน  เป็นที่เห็นได้ชัดว่า  ผู้ขายเป็นผู้
             รับผิดชอบในการที่จะต้องนำความไปจดทะเบียนตามความในข้อ ๖ แห่งสัญญาให้เร็วที่สุดที่จะทำได้  และเป็นที่แน่ชัดว่าถ้าผู้ขายจะต้องออกค่าใช้จ่าย หรือจะมีข้อยุ่งยากเกิดขึ้นภายหลังจากวันทอดตลาด (เช่นถูกกรมเจ้าท่า ซึ่งรู้จักแต่ผู้ขายคนเดียวตราบเท่าที่ยังมิได้มีการจดทะเบียนได้ทำการฟ้องร้องเป็นต้น)  ผู้ขายมีสิทธิเรียกให้ผู้ซื้อออกเงินที่ต้องเสียไป หรือค่าใช้จ่ายอย่างอื่น ซึ่งตกเป็นภาระแก่ผู้ขายนับแต่วันทอดตลาดเป็นต้นไป (สัญญาข้อ ๓,๔, ๕) แต่การปรับปรุงกันใหม่ในเรื่องความรับผิดชอบระหว่างผู้ขายกับผู้ซื้อนั้นเป็
             นปัญหาระหว่างเขาเองไม่เกี่ยวข้องแก่กรมเจ้าท่า


(ลงนาม)   อาร์.กียอง



วันที่ ๙ กุมภาพันธ์ พ.ศ.๒๔๗๖
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