
เรื่องเสร็จที่ ๑๗๐๓/๒๕๖๗  
 

บันทึกสำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 
เรื่อง  การปฏิบัติพิธีการศุลกากรสำหรับการนำเรือสัญชาติต่างประเทศเข้ามาใช้ 

                  ในการขนส่งสินค้าระหว่างท่าแห่งหนึ่งไปยังท่าอีกแห่งหนึ่งในประเทศไทย๑ 
   

 
 กรมศุลกากรได้มีหนังสือ ที ่ กค ๐๕๐๓/๑๙๕๙๘ ลงวันที ่ ๒๔ ตุลาคม ๒๕๖๗  
ถึงสำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา สรุปความได้ว ่า  ตามที่คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะที ่ ๓)  
ได้มีความเห็นไว้ในเรื่องเสร็จที่ ๓๗๙/๒๕๖๕ ว่า การทำสัญญาว่าจ้างเรือต่างประเทศเพื่อนำมาใช้  
ในการขนส่งน้ำมันดิบระหว่างแท่นขุดเจาะปิโตรเลียมซึ่งเป็นพื้นที่สัมปทานในเขตไหล่ทวีปกับชายฝั่ง 
โดยผู้รับจ้างมีหน้าที่ดำเนินการ บริหารจัดการ รวมถึงจัดหาเชื้อเพลิงในการเดินทางขนส่งสินค้า  
ตั้งแต่รับน้ำมันดิบจากท่าเรือในพื้นที่สัมปทานจนถึงชายฝั่ง โดยว่าจ้างเรือจากต่างประเทศมาทำการ
ขนส่งเป็นการชั่วคราว ไม่ว่าจะเป็นการทำสัญญาว่าจ้างเรือเพ่ือขนส่งของเป็นรายเที่ยว หรือว่าจ้างเรือ
ที่มีกำหนดระยะเวลา เรือที่นำเข้ามาโดยมีวัตถุประสงค์ตามสัญญาเพื่อใช้ในการขนส่งของหรือสินค้านั้น 
จัดเป็นยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่ง จึงเป็น “เรือ” ตามมาตรา ๔ แห่งพระราชบัญญัติศุลกากร  
พ.ศ. ๒๕๖๐ มิใช่การนำของเข้าตามความหมายของกฎหมายว่าด้วยศุลกากร จึงไม่จำเป็นต้องปฏิบัติ
พิธีการศุลกากรสำหรับการนำของเข้า แต่ต้องปฏิบัติพิธีการศุลกากรสำหรับการเข้าออกของเรือซึ่งเป็น
ยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยศุลกากร  

ต่อมา บริษัท  จำกัด (มหาชน) ได้มีหนังสือ ที่ ๘๐๐๐๔๐๘/๓/๒๕๖๗ ลงวันที่ 
๒๗ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๗ ขอหารือกรมศุลกากรเกี่ยวกับแนวทางปฏิบัติพิธีการศุลกากรสำหรับ 
การเข้าออกของเรือว่า กรณีที่บริษัทฯ ทำสัญญาจ้างเรือสัญชาติปานามา ขนาด ๔,๔๘๔ ตันกรอส 
จากเจ้าของเรือเพื่อใช้ขนส่งผลิตภัณฑ์ทั้งในรูปแบบรายเที่ยว (spot voyage) และแบบเช่าระยะยาว 
๑ เดือนขึ้นไป (time charter) โดยเป็นการขนส่งผลิตภัณฑ์ที่บริษัทฯ ขายให้แก่ลูกค้าหรือนำเรือ
ดังกล่าวไปรับขนส่งผลิตภัณฑ์ของบุคคลอื่น โดยสัญญาดังกล่าวอาจกำหนดให้บริษัทฯ หรือเจ้าของเรือ
เป็นผู ้จัดหาเชื ้อเพลิงในการขนส่ง แล้วแต่ข้อตกลงของคู ่สัญญา และเป็นการขนส่งผลิตภัณฑ์ 
จากท่าแห่งหนึ่งไปยังท่าอีกแห่งหนึ่งที่อยู่ในน่านน้ำไทย ซึ่ง ใช้เวลาดำเนินการขนส่งประมาณห้าวัน 
ถึงสามสิบวัน  ทั้งนี้ เรือดังกล่าวได้รับอนุญาตจากกรมเจ้าท่าเพ่ือทำการค้าในน่านน้ำไทยตามมาตรา ๔๗ ทวิ  
แห่งพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราช ๒๔๘๑ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ ๑๖๒  
ลงวันที่ ๕ มิถุนายน พุทธศักราช ๒๕๑๕ แล้ว โดยมีระยะเวลาอนุญาตตั้งแต่วันที่ ๑๖ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๗  
ถึงวันที่ ๓๑ ธันวาคม ๒๕๖๗  กรณีเช่นนี้บริษัทฯ จะต้องปฏิบัติพิธีการศุลกากรสำหรับการเข้าออก 
ของเรือซึ่งเป็นยานพาหนะตามบันทึกสำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา เรื ่อง การปฏิบัติพิธีการ 
ศุลกากรสำหรับการนำเรือต่างประเทศเข้ามาเพื ่อขนส่งน้ำมันดิบ (เรื ่องเสร็จที ่ ๓๗๙/๒๕๖๕)   
ถูกต้องหรือไม่ อย่างไร  ซึ่งกรมศุลกากรพิจารณาแล้วเห็นว่า ข้อเท็จจริงตามข้อหารือนี้มีประเด็น
เกี่ยวข้องกับกรณีที่คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะที่ ๓) ได้มีความเห็นไว้ในเรื่องเสร็จที่ ๓๗๙/๒๕๖๕  
ดังนั้น เพ่ือให้การพิจารณาเรื่องดังกล่าวเป็นไปโดยรอบคอบและเพ่ือเป็นแนวทางในการปฏิบัติราชการต่อไป 

 
๑ส่งพร้อมหนังสือ ที่ นร ๐๙๐๓/๓๖๒ ลงวันท่ี ๒๓ ธันวาคม ๒๕๖๗ ซึ่งสำนักงานคณะกรรมการ

กฤษฎีกามีถึงสำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี 
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             เรื่องเสร็จที่ ๑๐๓/ไ๒๒๕๒๐๐

บันทึกสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา
เรือง การปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับการนําเรือสัญชาติต่างประเทศเข้ามาใช้
1 ๑.      1  1  1  at   เ  1  at
ในการขนส่งสินค้าระหว่างท่าแห่งหนึ่งไปยังท่าอีกแห่งหนึ่งในประเทศไทย?

กรมศุลกากรได้มีหนังสือ ที่ กค ๐๕๐๓/๑๕๕๓๕ ลงวันที่ ๒๕ ตุลาคม ๒๕๒
ถึงสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา สรุปความได้ว่า ตามที่คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะที่ ๓)
ได้มีความเห็นไว้ในเรื่องเสร็จที่ ๓๓๕/๒๕๐๕ ว่า การทําสัญญาว่าจ้างเรือต่างประเทศเพื่อนํามาใช้
ในการขนส่งน้้ามันดิบระหว่าง
             แท่นขุดเจาะปิโตรเลียมซึ่งเป็นพื้นที่สัมปทานในเขตไหล่ทวีปกับซายฝั่ง
โดยผู้รับจ้างมีหน้าที่ดําเนินการ บริหารจัดการ รวมถึงจัดหาเชื้อเพลิงในการเดินทางขนส่งสินค้า
ตั้งแต่รับน้้ามันดิบจากท่าเรือในพื้นที่สัมปทานจนถึงซายฝั่ง โดยว่าจ้างเรือจากต่างประเทศมาทําการ
ขนส่งเป็นการชั่วคราว ไม่ว่าจะเป็นการทําสัญญาว่าจ้างเรือเพื่อขนส่งของเป็นรายเที่ยว หรือว่าจ้างเรือ

ทีมีกําหนดระยะเวลา เรือที่นําเข้ามาโดยมีวัตถุประสงค์ตามสัญญาเพื่อใช้ในการขนส่งของหรือสินค้านั้น
จัดเป็นยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่ง จึงเป็น “เรือ” ตามมา
             ตรา ๕ แห่งพระราชบัญญัติศุลกากร
พ.ศ. ๒๕๒๐ มิใช่การนําของเข้าตามความหมายของกฎหมายว่าด้วยศุลกากร จึงไม่จําเป็นต้องปฏิบัติ
พิธีการศุลกากรสําหรับการนําของเข้า แต่ต้องปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับการเข้าออกของเรือซึ่งเป็น
ยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยศุลกากร

ต่อมา บริษัท|      จํากัด (มหาซน) ได้มีหนังสือ ที่ ๕๐๐๐๕๐๕/๓/๒๕๒๓ ลงวันที่
wo กุมภาพันธ์ ๒๕๒๓ ขอหารือกรมศุลกากรเกี่ยวกับแนวทางปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับ
การเข้าออกของเรือว่า กรณีที่บริษัทฯ ทําสัญญาจ้างเรือสัญชาติปานามา ขนาด ๕,๕๕๕ ต้นกรอส
จากเจ้าของเร
             ือเพื่อใช้ขนส่งผลิตภัณฑ์ทั้งในรูปแบบรายเที่ยว (spot voyage) และแบบเซ่าระยะยาว
๑ เดือนขึ้นไป (time charter) โดยเป็นการขนส่งผลิตภัณฑ์ที่บริษัทฯ ขายให้แก่ลูกค้าหรือนําเรือ
ดังกล่าวไปรับขนส่งผลิตภัณฑ์ของบุคคลอื่น โดยสัญญาดังกล่าวอาจกําหนดให้บริษัทฯ หรือเจ้าของเรือ
เป็นผู้จัดหาเชื้อเพลิงในการขนส่ง แล้วแต่ข้อตกลงของคู่สัญญา และเป็นการขนส่งผลิตภัณฑ์
จากท่าแห่งหนึ่งไปยังท่าอีกแห่งหนึ่งที่อยู่ในน่านน้้าไทย ซึ่งใช้เวลาดําเนินการขนส่งประมาณห้าวัน
ถึงสามสิบวัน ทั้งนี้ เรือดังกล่าวได้รับอนุญาตจากกรมเจ้าท่าเพ
             ื่อทําการค้าในน่านน้าไทยตามมาตรา ea vA
แห่งพระราชบัญญัติเรือไทย พุทธศักราซ ๒๕๕๑ ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ ๑๐๒
ลงวันที่ ๕ มิถุนายน พุทธศักราช ๒๕๑๕ แล้ว โดยมีระยะเวลาอนุญาตตั้งแต่วันที่ ๑๒ กุมภาพันธ์ ๒๕๒๐๓
ถึงวันที่ ๓๑ ธันวาคม ๒๕๒๓ กรณีเซ่นนี้บริษัทฯ จะต้องปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับการเข้าออก
ของเรือซึ่งเป็นยานพาหนะตามบันทึกสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา เรื่อง การปฏิบัติพิธีการ
ศุลกากรสําหรับการนําเรือต่างประเทศเข้ามาเพื่อขนส่งน้้ามันดิบ (เรื่องเสร็จที่ ๓๓๕/๒๕๒๐๕)
ถูกต้องหรือไม่
              อย่างไร ซึ่งกรมศุลกากรพิจารณาแล้วเห็นว่า ข้อเท็จจริงตามข้อหารือนี้มีประเด็น
เคี่ยวข้องกับกรณีที่คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะที่ ๓) ได้มีความเห็นไว้ในเรื่องเสร็จที่ ๓เซ๕๕/๒๕๒๐๕
ดังนั้น เพื่อให้การพิจารณาเรื่องดังกล่าวเป็นไปโดยรอบคอบและเพื่อเป็นแนวทางในการปฏิบัติราชการต่อไป

*ส่งพร้อมหนังสือ ที่ นร ๐๓๕๐ส/๓๒๒ ลงวันที่ ๒๓ ธันวาคม ๒๕๒๓ ซึ่งสํานักงานคณะกรรมการ
กฤษฎีกามีถึงสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีae    aot  ae  1  clio wy   a        n    aos   oe
กรมศุลกากรจึงขอหารือว่า เรือดังกล่าวทีนําเข้ามาเพื่อใช้ในกา
             รขนส่งของหรือสินค้าจัดเป็นยานพาหนะ
ที่ใช้ในการขนส่งนัน เป็น “เรือ” ตามความในมาตรา ๕ แห่งพระราชบัญญัติศุลกากร พ.ศ. ๒๕๐๐
หรือไม่

คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะที่ ๓) ได้พิจารณาข้อหารือของกรมศุลกากร
โดยมีผู้แทนกระทรวงการคลัง (กรมศุลกากร) และผู้แทนกระทรวงคมนาคม (กรมเจ้าท่า) เป็นผู้ชี้แจง
ข้อเท็จจริงแล้ว ปรากฏข้อเท็จจริงเพิ่มเติมตามคําชี้แจงของผู้แทนกรมศุลกากรว่า ที่ ที่ผ่านมา บริษัท [|
จํากัด (มหาชน) ได้นําเรือที่ได้รับอนุญาตให้ทําการค้าในน่านน้้าไทยมาใช้เฉพาะเพื่อขนส่งสินค้าของ
บริษัทฯ เท่านั้น ยังไม่ปราก
             ฏข้อเท็จจริงว่ามีการนําเรือตังกล่าวไปใช้เพื่อรับขนสินค้าให้แก่บุคคลอื่น
โดยกรมศุลกากรมีความเห็นในเรื่องดังกล่าวเป็นสองฝ่าย ฝ่ายหนึ่งเห็นว่า การนําเรือต่างประเทศ
เข้ามาเป็นการชั่วคราว โดยมีวัตถุประสงค์ตามสัญญาเพื่อใช้ในการขนส่งของหรือสินค้าภายในราชอาณาจักร
และภายหลังได้นําเรือออกไปนอกราชอาณาจักรอันเป็นการดําเนินการให้บรรลุตามวัตถุประสงค์
ของการว่าจ้างเรือดังกล่าว เรือจึงจัดเป็นยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่ง จึงเป็น “เรือ” ตามมาตรา ๕
แห่งพระราชบัญญัติศุลกากร wa. ๒๕๒๐ มิใช่การนําของเข้าตามความหมายของกฎหม
             าย
ว่าด้วยศุลกากรตามแนวทางในเรื่องเสร็จที่ ๓๓๕/๒๕๐๕ ส่วนอีกฝ่ายหนึ่งเห็นว่า การดําเนินการ
ในลักษณะดังกล่าวมิได้เป็นการนําเข้าเรือต่างประเทศเพื่อวัตถุประสงค์อย่างเป็นยานพาหนะในการขนส่ง
ของเข้ามาในราชอาณาจักร แต่เป็นการนําเข้าเรือต่างประเทศเพื่อวัตถุประสงค์ในการดําเนินกิจการ
ขนส่งของเพื่อการค้าภายในราชอาณาจักร จึงเป็นการนําของเข้าตามกฎหมายว่าด้วยศุลกากร
และต้องปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับการนําของเข้า

คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะที่ ๓) พิจารณาแล้ว เห็นว่า  กฎหมายว่าด้วยศุลกากร
เป็นกฎหมายที่กําหนดเกี่ยว
             กับการปฏิบัติพิธีการศุลภากรและการจัดเก็บอากรจาก “ของ” ที่นําเข้ามาใน
หรือส่งออกไปนอกราชอาณาจักร โดยมาตรา ๑๓” แห่งพระราชบัญญัติศุลกากร พ.ศ. ๒๕๐๐
บัญญัติให้การนําของเข้ามาในหรือส่งออกไปนอกราชอาณาจักร ให้เรียกเก็บอากรจากผู้นําของเข้า
หรือผู้ส่งของออกตามกฎหมายว่าด้วยศุลกากรและตามกฎหมายว่าด้วยพิกัดอัตราศุลกากร
และมาตรา ๕๐ (o)" แห่งพระราชบัญญัติเดียวกัน บัญญัติให้การนําของเข้าและการส่งของออก
ทางทะเลเป็นอันสําเร็จเมื่อเรือที่นําของเข้ามานั้นได้เข้ามาในเขตท่าที่จะขนถ่ายของขึ้นจากเรือหรือท่า
ที่มีชื่อส่ง
             ของถึง ส่วนการส่งของออกทางทะเลให้ถือว่าเป็นอันสําเร็จเมื่อเรือที่จะส่งของออกนั้น

“มาตรา ๑๓ การนําของเข้ามาในหรือส่งออกไปนอกราชอาณาจักร ให้เรียกเก็บอากรจาก

ผู้นําของเข้าหรือผู้ส่งของออกตามพระราชบัญญัตินี้และตามกฎหมายว่าด้วยพิกัดอัตราศุลกากร

ความรับผิดในอันจะต้องเสียอากรสําหรับของที่นําเข้ามาในหรือส่งออกไปนอกราชอาณาจักร
เกิดขึ้นในเวลาที่นําของเข้าสําเร็จหรือส่งของออกสําเร็จตามมาตรา ๕๐

ผู้นําของเข้าหรือผู้ส่งของออกมีหน้าที่เสียอากรเมื่อได้ยื่นใบขนสินค้าต่อพนักงานศุลกากร
และพนักงานศุลกากรได้รับแ
             ละออกเลขที่ใบขนสินค้าแล้ว

"มาตรา ๕๐ การนําของเข้าและการส่งของออกเป็นอันสําเร็จ ในกรณีดังต่อไปนี้

(๑) การนําของเข้าทางทะเล ให้ถือว่าเป็นอันสําเร็จเมื่อเรือที่นําของเข้ามานั้นได้เข้ามาในเขตท่า
ที่จะขนถ่ายของขึ้นจากเรือหรือท่าที่มีชื่อส่งของถึง ส่วนการส่งของออกทางทะเล ให้ถือว่าเป็นอันสําเร็จ เมื่อเรือที่จะ
ส่งของออกนั้นได้ออกจากเขตท่าท้ายสุดเพื่อไปจากราชอาณาจักร

ฯลฯ                        ฯลฯ'ไได้ออกจากเขตท่าท้ายสุดเพื่อไปจากราชอาณาจักร และผู้นําของเข้าหรือผู้ส่งของออกต้องปฏิบัติ
ให้ครบถ้วนตามกฎ
             หมายว่าด้วยศุลกากรและตามกฎหมายอื่นที่เกี่ยวกับการศุลกากร พร้อมทั้ง
ต้องดําเนินการตามทีมาตรา ๕๑ วรรคหนึ่ง“ แห่งพระราชบัญญัติศุลกากรฯ ได้บัญญัติไว้ให้ครบถ้วน

กรณีตามข้อหารือนี้ปรากฏข้อเท็จจริงว่า บริษัท | (มหาชน) ทําสัญญาว่าจ้าง
เรือสัญชาติต่างประเทศและนําเรือนั้นเข้ามาเพื่อใช้ในการขนส่งผลิตภัณฑ์ปิโตรเคมีและ ะผลิตภัณฑ์
ปิโตรเลียมของตนทั้งในรูปแบบรายเที่ ยว (voyage charter หรือ spot charter) และรูปแบบที่มี
กําหนดระยะเวลา (time ๓่ารท่อ) ซึ่งว่าจ้างเป็นเวลามากกว่าหนึ่งเดือน โดยเป็นการขนส่งผลิตภัณฑ์

             จากท่าแห่งหนึ่งไปยังท่าอีกแห่งหนึ่งที่ อยู่ในน่านน้้าไทย กรณีดังกล่าวจึงเป็นการนําเรือเข้ามา
ในราชอาณาจักร โดยมิได้เป็นยานพาหนะในการขนส่งของหรือสินค้าเข้ามาพร้อมกับเรือนั้นด้วย
การนําเรือเข้ามาในราชอาณาจักรในลักษณะเช่นนี้จึงไม่อาจจัดเป็นยานพาหนะทางน้้าที่ใช้ในการ
ขนส่งของหรือคนตามบทนิยามคําว่า “เรือ” ที่บัญญัติไว้ในมาตรา ๕* แห่งพระราชบัญญัติศุลกากรฯ
แต่เป็นการนําเรือเข้ามาในราชอาณาจักรโดยมีลักษณะอย่างการนําเข้า “ของ” ตามกฎหมายว่าด้วย
ศุลกากร กรณีจึงต้องปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับการนําของเข้า โ
             ดยยื่นใบขนสินค้าและซําระอากร
ทั้งขาเข้าและออกตามกฎหมายว่าด้วยศุลกากร ไม่อาจปฏิบัติแต่เพียงพิธีการศุลกากรสําหรับ
การเข้าออกของเรือซึ่งเป็นยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยศุลกากรเท่านั้น

pila การให้ความเห็นของคณะกรรมการกฤษฎีกาเป็นการให้ความเห็นตามข้อเท็จจริง
ที่หน่วยงานแจ้งมาในแต่ละเรื่อง ดังนั้น การนําความเห็นของคณะกรรมการกฤษฎีกาไปเป็นแนวทาง
หรือปรับใช้ต้องคํานึงถึงข้อเท็จจริงในแต่ละเรื่องด้วย และโดยที่ข้อเท็จจริงตามข้อหารือนี้
แตกต่างไปจากข้อเท็จจริงที่คณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะที่ ๓) ได้พิจารณาในการให้ควา
             มเห็น
ในเรื่องเสร็จที่ ๓ซ๓/๒๕๒๐๕5 จึงไม่อาจนําความเห็นในเรื่องเสร็จดังกล่าวมาใช้แก่กรณีนี้ได้
เนื่องจากกรณีตามเรื่องเสร็จข้างต้นเป็นกรณีที่บริษัทเอกชนได้ทําสัญญาว่าจ้างเรือต่างประเทศเข้ามา
โดยเรือดังกล่าวได้ขนน้้ามันดิบจากแท่นขุดเจาะปิโตรเลียม ซึ่งเป็นพื้นที่สัมปทานในเขตไหล่ทวีป
ที่อยุ่นอกราชอาณาจักรเข้ามาเก็บที่โรงกลั่นน้ามันของบริษัทในราชอาณา าจักร จึงเป็นการนําเรือ
พร้อมกับของเข้ามาในราชอาณาจักร เรือนั้นจึงจัดเป็นยานพาหนะทางนั้าที่ใช้ในการขนส่งของ

ปน.บลั

(นายปกรณ์ นิลประพันธ์)
เลขาธิการคณะก
             รรมการกฤษฎีกา

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา
ธันวาคม ๒๕๒๐ซ่

“มาตรา ๕๑  ก่อนที่จะนําของใดไปจากอารักขาของศุลกากรหรือก่อนที่จะส่งของใดออกไป
นอกราชอาณาจักร ผู้นําของเข้าหรือผู้ส่งของออกต้องปฏิบัติให้ครบถ้วนตามพระราชบัญญัตินี้ และตามกฎหมายอื่น
ที่เกี่ยวกับการศุลกากร กับต้องยื่นใบขนสินค้าโดยถูกต้อง และเสียอากรจนครบถ้วนหรือวางประกันไว้

ฯลฯ                        ฯลฯ
๕,               ae
was) ๕ ในพระราชบัญญัตินี้

ฯลฯ                        ฯลฯ

“เรือ” หมายความว่า ยานพาหนะทางน้้าที่ใช้ในการขนส่งของหรือคน 
             และให้หมายความรวมถึง
เรือประมงด้วย
ฯลฯ                        ฯลฯ
บันทึกสํานักงานคณะ ะกรรมการกฤษฎีกา Sea การปฏิบัติพิธีการศุลกากรสําหรับการนําเรือ
ต่างประเทศเข้ามาเพื่อขนส่งน้้ามันดิบ ส่งพร้อมหนังสือสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา ด่วนที่สุด ที่ นร ๐๕๐๓/๑๐๒

ลงวันที่ ๒๕ มีนาคม ๒๕๐๕ ถึงสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี
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